ELOTERJESZTES

Girdony Viros Onkormanyzat Képvisels-testiiletének
2025. majus 29.-ei testiileti iilésére
a Gardony To utca és Varsa-Keszeg utca keresztezédésében forgalmi rend
valtozas targyaban

Tisztelt Képviselo-testiilet!

A Gardonyi Renddrkapitanysag Koézlekedésrendészeti Osztaly a 2025. marcius 9.-én érkezett
levelében a Gardony T6 utca, Varsa és Keszeg utcak keresztez6désében 2024 nyaran személyi
sériiléssel €s jarmiivekben keletkezett anyagi karral jard baleset vizsgalatardl tajékoztatott,
megkiildte a szakértdi véleményt és javaslatat a keresztezodés biztonsagossd tétele érdekében.

A varos teriiletét illetéen tobb utszakasz forgalomtechnikai véltoztatasara érkezett lakossagi
kérés €s javaslat, melyeket kozlekedés tervezonek megkiildtiink és drajanlatot kértiink a
kérések és javaslatok véleményezésére és megoldasi javaslat kidolgozasara, mely
folyamatban van.

A Gardony To6 utca, Varsa és Keszeg utcdk keresztezodés forgalmi rendjének iigyében a
Renddrkapitanysag altal megkiildott szakértéi vélemény és a Kozlekedésrendészeti Osztaly
konkrét javaslatokat tett, ezért csak ezen keresztezodés tigyében késziilt eldterjesztés.

A szakértdi vélemény szerint az utkeresztezOdés nagyon rosszul belathatdé és a hasonlo
balesetek elkeriilése végett indokolt lenne sebességkorlatozas bevezetése a Keszeg utca fell
érkez6 jarmiiveknek, vagy pedig egy kozlekedési tiikor kihelyezése a Té utcaval szemben,
amit6l az onnan kikanyarodok hosszabb szakaszon be tudjak latni a Keszeg utca forgalmat.

A Kozlekedésrendészeti Osztaly allaspontja szerint indokolt lenne az utszakaszra 30 km/h
sebességkorlatozas jelz6tabla és kozlekedési tikkor kihelyezése.

Kérem a Képviselé-testiiletet, hogy a forgalomszabalyozas iigyét vitassa meg és hozzon
dontést. Hatalmazza fel a Polgarmestert, hogy a véltozassal kapcsolatos forgalomtechnikai
eszkozoket, azok kihelyezését rendelje meg.

Hatarozati javaslat:

Gardony Viaros Onkorményzat Képviselo-testiilete egyetért a Gardony T6 utca, Varsa és
Keszeg utcdk keresztezddésében a forgalmi rend feliilvizsgalataval, megvaltoztatasdval.

A Keszeg utca Fogas és To utca kozotti szakaszan Agéard iranyaban 30 km/h
sebességkorlatozast vezet be a Fogas utcai keresztez6dés utan ,,sebességkorlatozas™ jelzétabla

elhelyezésével, tovabba a Varsa utcaban a Té utcdval szemben kozlekedési tiikrdt helyez el.

A forgalmi rend valtozashoz sziikséges fedezetet a Képviseld-testiilet a 2025. évi kéltségvetés
K3.6-Utfenntartas soranak terhére biztositja.

Felhatalmazza a Polgarmestert hogy a déntés alapjan sziikséges munkat rendelje meg.



Hatarid6: Folyamatos

Felelos: Eotvos Pal polgarmester, Jankovics Zoltanné jegyz6

Gaérdony, 2025. majus 23. (
—_— T S e
T Ebtves Pal B
polgarmester

Készitette: Keilbach Janos miiszaki tigyintézo \&\,\\S\\f
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GARDONYI RENDORKAPITANYSAG
KOZLEKEDESRENDESZETI OSZTALY

Ugyszam: 07060/954/2024. bii.
Térgy: szignalizicio
Mell.: szakértoi vélemény
Hiv. szdm:
Ui.: Horvéth Péter r. szds
Tel.: 22-355-003 (5664)
Email.: horvathpeterS8(@fejer.police.hu

Girdony Viros Onkormsnyzat
Polgarmesteri Hivatal
Jegyzdjének

Tisztelt Hilgyem!

Tajékoztatom, hogy a fenti szami iigyben 2024.07.30. napjan nyomozast rendeltiink el, az alabbi
tényallas alapjén:

A rendelkezésre allo adatok alapjan Morozov Alexander 2024.07.30-4n 17 éra 42 perckor az
altala vezetett AECG-592 forgalmi rendszémi Volvo tipusi személygépkocsival kozlekedett
Gaérdony belteriiletén, a T6 utciban a Varsa utca iranyaba. Haladasa sordn a Varsa utca és T6 utca
keresztezbdéséhez érve az "Elsdbbségadis kotelezd jelzOtabla" utasitisinak eleget téve az
Utkeresztezdésben megallt, majd abba lassan behaladt. Behaladdsa és a balra kanyarodas
elkezdése sordn nem észlelte a neki bal kéz fel6l érkezd, a Varsa utcin Székesfehérvér iranydba
kozlekedé SVS-189 forgalmi rendszamu, Alfa Romeo tipusi, Siré Zoltin altal vezetett
geépjarmiivet, melynek kévetkeztében az Alfa Romeo személygépkocsi az elejével a Volvo
szemelygépkocsi bal oldalanak iitkdzott neki. Az iitkdzés elkeriilése végett Siré Zoltdn gépjarmiivét
enyhén jobbra kormanyozta. Az iitkdzés hatisra a Volvo tipusi személygépkocsi az dttesten 90
fokban Velence irdnyédba elfordult, az Alfa Romeo a Té utcaban a Velencei-té irdnyaba allapodott
meg. A baleset sordn 8 napon til gydgyulé személyi sériilés tortént, a jirmiivekben anyagi kar
keletkezett.

A nyomozas sordn kirendelt igazsagiigyi miiszaki szakértd véleménye alapjan az utkeresztezdés
nagyon rosszul belathaté és a hasonld balesetek elkeriilése végett indokolt lenne sebességkorldtozis
bevezetése a Keszeg utca feldl érkezd jarmiiveknek, vagy pedig egy kozlekedési tilksr kihelyezése
a T utcaval szemben, amitél az onnan kikanyarodok hosszabb szakaszon be tudjdk latni a Keszeg

utca forgalmat.

Hatosagom dlldspontja szerint a hasonld balesetek elkeriilése végett indokolt lenne az ttszakaszra
30 km/h "Sebességkorlatozas" jelzotabla és kozlekedési tiikor kihelyezése.

Tisztelettel:

Cim: 2483 Gardony Balassi Bélint utca 5.
Telefon: +36 22 355-003; BM telefon:03 22 56-11
e-mail: gardonyrk@fejer.police.hu KER: ORFK FEJER GD KER azonosité: ORFK FEJER GD

RZSNEO_1.90.200.351 (07060-8163.4249-BUEG-—~328395442-901 BOE6986B4-8163.4502)



Gardony, "idébélyegzd szerint"

Gulyis Katalin r. alezredes

kizlekedésrendészeti osztilyvezetd

RZSNEO_3.90.200351 (07060-8163.4249-BUEG-—328395442-901 BOE6986B4-8163.4502)



ZARADEK
A dokumentum elektronikus aldirdssal hitelesitett
QT@60/954-45/2024 .bli.
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Morozov Alexader sériiléses balesete.

Figyelem Ezen konténer 2 db
fajlt tartalmaz. A
dokumentumokat a
fajlnevek melletti
NOVWVA gombost(l ikonra
duplan kattintva,
illetve az Adobe
Reader Csatolmanyok
ablakabél megnyitva
tekintheti meg.

Csatolmanyok

Szakvelemeny_2025_06.pdf

Onkormanyzat_megkeresése_-—
_szignalizacid_rtf rtf. pdf
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Hatésag: Gardonyi Rendérkapitinysag

Kozlekedésrendészeti Osztaly

IGAZSAGUGYI
MUSZAKI SZAKERTOI VELEMENY

Targy: Morozov Alexander és Sird Zoltan kozuti kozlekedési balesetének
vizsgalata

A szakvélemény elektronikus {ton keriil tovabbitasra.

Szamozott lapok szama: 24
Mellékletek szama: 3

Balatonalmadi, 2025. aprilis 29.

Készitette:

Nagy Csaba

okl. kozlekedésmémok, okl. igazsagiigyi szakmérndk
igazsagiigyi kozlekedési és gépjarmi miiszaki szakeérté

H- 8220 Balatonalmadi, Rozmaring u. 71.

Nyilvantartasi szam: 010129
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1. A megbizds

A Gardonyi Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztalya a 07060/954/2024.bi. szamu
ligyben igazségiigyi miiszaki szakértéi vélemény elkészitésével bizott meg
Morozov Alexander és Sir6 Zoltan

kozuti kozlekedési balesetének vizsgalataval kapcsolatban.

2. A baleset rivid leirdsa (kirendeld hatirozat alapjin)

A rendelkezésemre 4116 adatok és informécidk alapjan Morozov Alexander 2024.07.30-an 17
6ra 42 perckor az altala vezetett AECG-592 forgalmi rendszdmu, Volvo gyéartmanyt
személygépkocsival kozlekedett Gardony belteriiletén, a T6 utcdban a Varsa utca iranyaba.
Haladéasa soran a Varsa utca és To utca keresztez6déséhez érve az ,,Elsdbbségadas kotelezo”
jelz6tabla utasitdsanak eleget téve az ttkeresztezédésben megallt, majd abba lassan behaladt.
Behaladésa és a balra kanyarodés elkezdése soran nem észlelte a neki bal kéz feldl erkezé, a
Varsa utcan Székesfehérvér iranyaba kozlekeds SVS-189 forgalmi rendszémi, Alfa Romeo
gyartmanyu, Siré Zoltan 4ltal vezetett gépjarmiivet, melynek kdvetkeztében az Alfa Romeo
személygépkocsi az elejével a Volvo személygépkocsi bal oldalanak iitkozdtt neki. Az iitkozés
elkeriilése végett Sird Zoltin gépjarmiivét enyhén jobbra korményozta. Az iitkdzés hatdsara a
Volvo tipust személygépkocsi az tittesten 90 fokban Velence irdnyéba elfordult, az Alfa Romeo
a T6 utcaban a Velencei-t6 iranyaba allapodott meg.

A baleset soran Sird Zoltan 8 napon til gydgyulo személyi sériilést (bal kéz hiivelykujj ficama,
jobb labszar sériilése) szenvedett, gyermekkori Morozov Adém 8 napon beliil gyogyula
személyi sériilést (bal kulcscsont zizddés) szenvedett, a jarmiivekben anyagi kar keletkezett.

3. A szakvélemény elkészitéséhez rendelkezésre allo relevdns iratanyag

- Hatéarozat szakérto kirendelésérol

- Jegyzbkonyv kozati kozlekedési baleset helyszinén végzett helyszini szemlérol

- Fénykeépfelvételek (digitalis formaban is)

- Helyszinrajz és jelmagyarazat

- Jegyz6konyv gyanusitott kihallgatasarél (Morozov Alexander)

- Jelentés helyszini meghallgatasrol kozlekedési baleset ligyében (Morozov Alexander, Sird
Zoltan)

- JegyzOkonyv tand kihallgatasrol (Sird Zoltan)

- Kézponti nyilvantartds adatai (Morozov Alexander, Morozov Adam, Morozov Erik, Sir6
Zoltan)

- Gépjarmli nyilvantarté adatlap (AECG592 forgalmi rendszami, Volvo XC60
kereskedelmi nevii, U (UZL1) tipust személygépkocsi, SVS-189 forgalmi rendszamu, Alfa
Romeo 159 Sportwagon kereskedelmi nevii, 939 tipust személygépkocsi)
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4. A kizlekedési baleset kiviilménvei, a baleset helyszine (a szemlejegyzokonyy szerint

A kozati kozlekedési baleset idépontja: 2024, julius 30. napon, 17 éra 42 perc koriili idében.
A baleset helyszine: Gardony, Varsa utca — T6 utca keresztezddese

A balesetkori id6jarasi-, latasi-, t- és forgalmi viszonyok: deriilt id6, nappali vilagossag,
széraz, aszfalt burkolati uttest; kozepes forgalom.

A baleset helyszinén a Varsa utca 6 méter széles, osztatlan palyas, kétiranyt forgalma, forgalmi
savok nélkiili, toredezett, egyenetlen tuttest, bal oldalan fiives utpadkéval.

A T6 utca 6 méter széles, osztatlan palyds, kétirdnya forgalmi, forgalmi savok nélkiili,
téredezett, egyenetlen burkolati ttest, mindkét oldalan fiives Gtpadkaval.

A Té utca ,,Elsébbségadas kotelezd” jelz6tablaval van alarendelve a Varsa utcanak.

A baleset helyszinén a megengedett legnagyobb haladasi sebesség mindkét jarmi esetében 50
km/h.

5. A szakérto feladata

A szakértnek az alédbbi kérdésekre kell vélaszt adnia:
1) Kodzrejatszhatott-e miiszaki hiba a baleset bekovetkezésében?
2) Mekkora sebességgel kozlekedtek a jarmiivek a baleset el6tt és az iitkdzés pillanataban?

3) Allapitsa meg a szakértd, hogy milyen megvélasztott sebesség mellett lathaté be Sir6 Zoltan
irAnyabol a kanyar ive, illetve a keresztezddés?

4) Amennyiben Sir6 Zoltin 50 km/h sebességgel kozlekedik, intenziv fékezéssel meg tudott
volna-e allni?

5) Eszlelhette-e a Siré Zoltan altal vezetett Alfa Romeo személygépkocsit Morozov Alexander
a kanyarodas megkezdése el&tt?

6) Melyik jarmiivezetd tudta volna elkeriilni a baleset bekovetkezését és hogyan?
7) A baleset mechanizmusa?
8) Volt-e cselekvési késedelem a jarmiivezetdk részérdl?

" 9) A szakért egyéb észrevételei?

6. A szakértdi vizsgdalat modszere és eszkozel

A rendelkezésemre bocsatott iratanyagot, fényképeket dttanulmanyoztam. A baleset helyszinét
2025. aprilis 09-an személyesen is megtekintettem.

A fényképek, a részemre megkiildstt dokumentumok és a baleset helyszinén tett utolagos
személyes vizsgalataim alapjan értékeltem az észlelhetOséget, a jarmiiveken és a baleset
komyezetében keletkezett nyomokat és rongalodasokat, elemeztem azok keletkezésének
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lehetséges koriilményeit, ezek alapjan pedig a baleset lehetséges folyamatat és a jarmiivek
egymashoz viszonyitott mozgasat a baleset eldtt.

A jarmiivek deformécidinak kiértékeléséhez felhaszndltam az EES adattarat, ahol
osszehasonlitd példakkal megfelelé pontossiggal behatdrolhaté az iitkdzeések folyaman
felemésztett mozgasi energia mértéke (Dr. Melegh Gabor: EES katalogus).

A baleset kiértékeléséhez felhaszniltam a kiilonboz6 szakértéi szemindriumokon vegzett
iitkozési kisérletek tapasztalatait, eredményeit. A baleset folyamatat, a jarmiivek lehetséges és
legvalosziniibb egymashoz viszonyitott mozgasat a Virtual Crash 5.0 szamitogépes szimulacios
programmal végeztem. A modellezés alapjaként a méretaranyos renddrségi helyszinrajzot, a
fényképfelvételeket, sajat fényképfelvételeimet, valamint a Google Earth Pro felvételeit
hasznéltam fel.

A baleset elkeriilhetéségével kapcsolatos szdmitasokhoz felhasznaltam az Analyzer Pro 25
balesetelemz0 szamitdgépes programot.

A szamitisokhoz felhasznéltam a TRAF.EX.CALC. szamitogépes programot, amelyek képletei
Dr. Melegh Gabor: Gépjarmiiszakértés c. konyvének "Egyszeriisitett baleseti gyorsszamitasok™
fejezetébll szarmaznak.

Szakértéi véleményemet a rendelkezésre allo iratok alapjan, az elvégzett vizsgalatok,
szamitasok, modellezések utin, az altalanos szakértsi gyakorlatnak megfelel6en terjesztem eld.

7. Szakértdi elemzések, megallapitisok

7.1. A baleset vizsgdlatdhoz rendelkezésre all miiszaki informdcidk elemzése

A baleset vizsgalatdhoz rendelkezésre allo objektiv miiszaki informéciok:

- abalesetben részes jarmiivek gyartménya, tipusa (alvazszam alapjan beazonosithatéan)

- ajarmiivek rongalodasai fényképfelvételek alapjan

- ajarmiivek feltalalasi helye (helyszinrajz és fényképfelvételek alapjan)

- az Alfa Romeo személygépkocsitol szarmazé féknyomok, gumifelkenddesi nyom az
uttesten,

- szétszorodott tormelékek elhelyezkedése, szorodasi teriilete, folyadékfoltok az tttesten
fényképfelvételek alapjan

- az utszakasz/atkeresztez0dés kialakitasa (szélessége, vonalvezetése, belathatosdga),
fényképfelvételek és sajat vizsgalatok alapjan.

A baleset koriilményeinek kiértékeléséhez rendelkezésre 4116 masodlagos (szubjektiv) mlszaki
informaciok a jarmiivezetk elmondéasainak miiszaki tartalma.

7.2. A baleset helyszinének vizsgalata

A baleset helyszinét 2025.04.09-én személyesen megtekintettem, ott méréseket vegeztem,
észlelhetOséget vizsgiltam és fényképfelvételeket készitettem.

Az Alfa Romeo gépkocsi érkezési irdnyabol a baleset helyszinét egy enyhén jobbra iveld
ttszakaszon tudjuk megkozeliteni. Az ut jobb oldaléan, 40-50 méterre az utkeresztezddéstdl még
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stirti névényzet takarja a ralatast a To utcdra és az onnan érkezd jarmiivekre (1-2.kép). Az
ttkeresztezddés 30 méterrsl valik biztonsigosan belathatéva, amikor a gépkocsi a zold korlat
kozelébe ér (3.kép).

Az utkeresztezGdés belathatosaga a Keszeg utcan, Budapest iranyabol érkezve:

3.kép 30 méterrsl | 4.kép 15 méterrdl

A Volvo gépkocsi érkezési iranyabél, az ttkeresztez$dést6] 3 méterre megallva a gépkocsival,
a vezet5iilésbdl balra a Keszeg utca forgalma a zold hidkerités kozepéig belathato, azon tal
viszont nem (5-6 kép). A gépkocsival behaladva a Keszeg utca - Varsa utca tttestének széléig
(7. kép), éppen még nem zavarva a védett titon elhaladé jarmiiveket, balra a féutvonal forgalma
a z6ld hidkerités végéig biztonsagosan beldthatd, azon til mar nem (8.kép). Balra a jobb oldali
forgalmi sav belathatosaga ebbél a jarmithelyzetbdl és a vezetéiilésben iilve, 30-35 méterre
teheté. A 10.képen lathaté gépkocsi megkdzelitbleg 50 méterre van a kikanyarodésra vard
gépkocsimtél, de meg kell jegyezni, hogy részben az tttest bal oldaldn halad, valosziniileg
azért, mert én a sajat gépkocsimmal behaladtam kozvetleniil a Keszeg utca - Varsa utca
vonaldig, és ezzel mar majdnem zavartam a tovabbhaladasat.




NAGY CSABA '
IGAZSAGUGYI KOZLEKEDESI ES GEPJARMU MUSZAKI SZAKERTO

S.kép A gépkocsi 3 méterre van

utkeresztezodestol

- 7.keép A osivl ' 8p A .ké lathaté ]yzetb ez
utkeresztez6dés vonaldban lathat6 a vezetGiilésbol

mIvE = TR
9kép A 7Tképen lathaté jarmihelyzetben a | 10.kép A 7.képen lathatd jarmithelyzetben a
belathat6 utszakasz a vezet6iilésbdl (kinagyitott | beldthaté tszakasz a vezetdiilésbél (kinagyitott
részlet) részlet), a fekete gépkocsi kb. 50 méterre van a

kanyarodasra varé gépkocsitol

Szintén fontos megemlitenem, hogy a sajat vizsgalatom 2025. aprilisaban tortént, a baleset
pedig 2024. jalius 30-4n, amikor sokkal stirtibb volt a névényzet lombozata. A 11-12. képeken
lathaté Osszehasonlitas a nGvényzet takard hatasarol a balesetkor €s a sajat vizsgalatomkor. A

két fényképfelvétel megkozelitéleg azonos szogbdl lett fotozva.
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11.kép A ndvényzet takard hatasa a balesetkor

. U

""ﬂd H 377 ﬂ;-llliln-'.
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i, v Lot

12.kép A novenyzet takard hatdsa, amikor mgtekmtettem a baleset helyszmet

Ismerve a helyszinen néhany tivolsagot (pl: a hid korlatjanak tavolsagat, az
utkeresztezddéstol), a sajat vizsgalataim és a balesetkor készilt fényképfelvételek alapjan, a
Volvo gépkocsi vezetbje szamara balra, a Keszeg utca forgalma, 20-25 méter hosszan volt
belathato, tgy, hogy nem halad be jarmiivével a védett ttra.

7.3. A baleset helyszinén keletkezett nyomok és relevans miiszaki informdciok elemzése

A baleset helyszinén mindkét gépkocsi eredeti véghelyzetében keriilt feltaldlasra, ami
méretezéssel egyiitt rogzitésre keriilt a helyszinrajzon. Szintén rogzitésre keriilt az Alfa Romeo
gépkocsi féknyoma, ami alapjan a jarmiivezetd reakciépontja megfelelé pontossaggal
megallapithato. A féknyomon lathatd egy éles torésvonal, ami az itkdzés helyére utal, a
helyszinrajzon ,,C(1)” jeldléssel. A torésvonalnal lathato egy megtapadasi guminyom, majd egy
bemarddasi nyom is, ami egyértelmiien beazonositja az iitkozés helyét.
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A jarmiiveken keletkezett rongalodasok a fényképfelvételek alapjan jol elemezhetSk, aminek
fontos szerepe van az titkozési sebességek meghatarozaséban.
B T3

13.kép Az Alfa Romeo gépkocsi fékezési nyoma az tttesten

RO — _,3 L :.\".._ "-“ 5

14 kép Utkozési nyomok az Gittesten

e
33

rdonyi Renddika;
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7.4. A jarmiiveken keletkezett rongdloddasok elemzése

Az SVS-189 forealmi rendszamu, Alfa Romeo gvartminyu gépkocsi a bal els6 részen

rongélédott, ahol a deforméciok az elsé tengelyig terjednek. A rongalodasok alapjan
megkozelitbleg egy 45°-os iitkozési szog feltételezhetd. A gépkocsi két els6 1égzsakja és bal
oldali térdlégzsakja milkddésbe 1épett, de az utastérre nem terjedtek 4t a deformaciok. Az "A”
oszlopok nem deformalodtak, az ajtok kézi erével is nyithatéak maradtak.

15.kép Az Alfa Romeo gépkocsi 16.kép Az Alfa Romeo gépkocsi
alodasai rongalodasai

———— \;‘

. 17.ké Az lfa Romeo gépkocsi - 7 18.kép Az Alfa Romeo gépkocsi
| rongélédésai rongélodésai

Az AECG-592 forgalmi rendszdmu, Volvo gyartmanyt gépkocsi rongalodasai a bal elsé és
hatsé ajtok teriiletét érinti. A legerdsebb deforméciok az elsé ajton és a ”B” oszlop vonaldban

keletkeztek, ahol a kiiszob is enyhén deformalédott. A gépkocsi bal oldal- és fliggonylégzsakja
aktivalodott.
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épkocsi ron élo’dsai

.k~p A Volvo gépkocsi rongilodasai 22.kép A Volvo gépkocsi rongalédasai

7.5. Az EES értékek meghatdrozdsa a jarmiivek rongdloddsai alapjan

Az Energia Egyenértékii Sebesség — EES — a jarmiivek deformacidja sordn felemésztett
mozgasi energia mértéke. Az EES értékek meghatarozasival megfeleld pontossaggal
kovetkeztethetiink a jarmiivek titkdzéskori sebességére, illetve sebesség kiilonbségekre.

Az értekek meghatirozdsa torténhet pl.: szdmitogépes modellezéssel, EES katalogusbol
szarmaz6 példak, illetve iitk6zési kisérletek eredményeinek dsszehasonlitisaval is.

A balesetben érintett gépkocsik iitkozéskori mozgasi energidjanak felemésziése a vizsgalt
balesetnél a kovetkezd részekre oszthato:

- ajarmiivek sajat deformécidira,

- masik jarmiivon okozott deformécidkra,

- abaleset komyezetében okozott esetleges rongalédasokra,

- ajarmivek {itkdzés utani mozgasara.
A jarmiivek rongélédésait értékelve, Gsszehasonlitva az EES katalogusban szerepl6 példakkal
(2. szam1 melléklet), valamint valds titkozési kisérletek eredményeivel, megallapithato, hogy a
balesetben érintett jarmiivek deformacidinak EES értéke:

- SVS-189 Alfa Romeo 22-24 km/h
- AECG-592 Volvo 16-18 km/h

10
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A Volvo gépkocsi megkézelitéleg 4ll6 helyzetben volt az iitkozés pillanatdban vagy nagyon
alacsony sebességgel haladt, igy mozgasi energiaja nem volt, vagy toredéke volt az Alfa Romeo
gépkocsi mozgasi energidjahoz viszonyitva. Mindkét gépkocsin keletkezett deformaciok donté
tobbsége az Alfa Romeo gépkocsi mozgisi energidjanak felemésztésének kovetkezmenye.

8. A baleset és a jarmiimozgdsok szamitdgépes modellezése, szamitogépes szimulicio

A gépjarmiivek szamitasokkal el6allitott mozgésat, valamint az litkdzést és az iitkdzés elotti és
utdni mozgasokat a Virtual Crash 5.0 matematikai szdmitégépes szimul4dcios programmal
elemeztem, ahol a jarmiivek valos paraméterekkel és tulajdonsagokkal rendelkeznek (méretek,
rugbzas, terhelés, kormanyozhatosag, stb.). A szimulacidhoz felhasznalt bemend adatokat és a
szimuldcié jegyzOkonyvét a szakvélemény 3.melléklete tartalmazza. A  baleset
mechanizmusanak leirdsiban, egy-egy jellegzetes kozlekedési szitudcidt, - mint pl.:
reakciopont, iitkdézési pozicid, a jarmiivek egymashoz viszonyitott helyzete, baleset utani
véghelyzetek, stb. — a szamitdgépes szimulacidbol kiragadott pillanatképekkel illusztralom.

A szimuldcié alapjaként a rend6rségi iratokban szerepld helyszinrajzot, a sajat méréseimet,
valamint a Google Earth Pro térképét haszniltam fel, erre illesztettem ra az uttestet, a
gépkocsikat, a kérnyezetet és a novényzetet (annak takaré hatésat is bemutatva).

A szamitbgépes szimuldcié a rendelkezésre allo objektiv miiszaki informacidk, valamint a
jarmiivezet6k elmondasa alapjan késziilt (amennyiben azok miiszaki realitdssal birnak €s nem
ellentétesek az objektiv miiszaki informaciokkal).

A baleset modellezéséhez felhasznilt bemend adatok:

- a Volvo gépkocsi 4116 helyzetbdl kezdi meg a kanyarodast, majd ismét allo helyzetben
van az iitkdzéskor,

- az Alfa Romeo vezet6je a reakciopontban vészfékezéssel és enyhén jobbra
kormanyzassal reagal a baleset elharitasara,

- ajarmiivezetok esetében 0,7 sec reakcididgvel szamoltam (telepiilés, lakott teriilet),

- ajarmiivek meg lettek terhelve a jarmiivezet6k és utasok becsiilt tdmegével,

- aszimuldcid széaraz allapoti uttestre készilt.

8.1. Az iitkozéskori jarmithelyzetek és iithizési sebességek meghatdrozdsa

Az iitkdzés a helyszinrajzon feltiintetett helyen tortént, ahol a Volvo gépkocsi a kanyarodas
sorédn, részben behaladt a Keszeg utca - Varsa utca ttszelvényébe és megkozelitoleg 45°-ban
volt elfordulva a Varsa utca hossztengelyéhez viszonyitva. Az Alfa Romeo gépkocsi enyhén
jobbra tarté mozgasa mellett, az iitkozés pillanatdban 20-25°-ban tért el az ut hossztengelyétél.

Az Alfa Romeo gépkocsi 50-55 km/h kozotti sebességgel titkozott az allé helyzetben 1év vagy
nagyon lassan haladé Volvo gépkocsi bal oldalanak (23-24.kép).

11
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oKX 0O GOk N B

t=0.00s

delta v = 15.901 km/h

impulse = 9631.310 Ns
deformalion energy = 77976.429 J
AECG-592 anvo XC60

EES = 20.257 ki

v pre-impact = D 068 km/h

*| v postimpact = 15,6562 km/h
SVS-189 Alfa Romeo - 158 SW 2.4 JTD
EES = 25.134 km/h B
v pre-impact = 52
v post-impact

HBIEY S 0

0-0-B L0 DM O& | - ——
23 kép Az iitkozési pozicié szemléltetése a szamitott iitkdzési adatokkal
DAYOEXAS O OO L-odS

t=0.00s
delta v = 15,901 km/h
Iimpulse = 9631.310 Ns

e 05

defarmation anarg;( 77876.428 J
AECG-592 Volva XCE6Q
EES = 20.757 km/h
;v pre-Impact = 0.068 km/h
-4 vpustlrnpact 15.652 km/h i
SVs-1 BNfa Romeo - 158 SW 2.4 JTD
EES = 25.134 km/h =
v pre-Impact = 52.360 km/h
a v post-impact = 34.442 km/h

$BIF T

O-Q-m- kLD D>e & H§ ——O—— 00005
24 kép Az titkdzési pozici6 szemléltetése a szamitott iitkdzési adatokkal

8.2. A jarmiivek baleset eldtti mozgdsdnak elemzése

Az Alfa Romeo gépkocsi az iitkdzés eldtt vészfekezett, igy a keletkezett nyomok alapjan a
gépkocsi lassulasa az {itkozés el6tt és a jarmiivezetd reakciépontja jol behatarolhato.

Sir6 Zoltan reakciépontja 26-30 méterre lehetett az iitkdzési ponttol, aki ekkor észlelhette az
ttkeresztez8désbe behalad6 Volvo gépkocsit. IdSben kifejezve, ez 1,4-1,7 masodperccel tortént
az {itkdzés elott. Az Alfa Romeo gépkocsi sebessége a jarmiivezeto reakciopontjaban 64-69
km/h kdzott hatarozhatd meg (25-27. kép).

Gardonyi RendSrepitin,
07060/954/2024 ik,

12
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ERP7Yr 1

SVS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4
t=-1.44s

v = 67.551 km/h

s =-25804 m

K AECG- 592 Volvo XCGO
s o t=-1445s

~ v =7.704 km/h

li-e=y 5 =-1.290 m

»\ e 3 —‘_\__\

svs1 189 Alfa Romeo - 159 SW 2.2 T
t=-

V= 67.551 km/h

s = -25 804 m

08B Lo bW O& — o ' i
26.kép Az Alfa Romeo vezet6jének reakcidopontja

144
7.704 kmih
1,290 m

SVS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4
t=-144s

v = 67.551 km/h

s =-25.804 m

27 kép Az Alfa Romeo vezetdjének reakcidpontja, a vezetdiilésbdl szemléltetve
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Amennyiben a Volvo gépkocsi vezettje Morozov Alexander masodik megéllasanak oka az
Alfa Romeo gépkocsi észlelése volt, akkor reakcidjanak iddpillanata megkozelitbleg
megegyezett Sird Zoltan reakcidjanak idejével, azaz 1,5-2,0 masodperccel térténhetett az
iitkozés elbtt (28.kép).

o - [1- 9 - -@ Q-G PO = B
L o e (T %

&
AR 3 : S
W‘w V5-189 Alfa Romeo - 158 SW 2.4
— - :
B

o

e
oy “s t=-1.80s
WIS |- 67,551 kmih
s =-32.468 m

#aPE b

~ AECG-582_Volvo XC60
. t=-180s
v = 6.300 km/h
s=-2.012m

088 LGbw 8
28 kép A Volvo vezetdjének legvalosziniibb reakcidja, amennyiben a megallas oka az Alfa
Romeo gépkocsi észlelése volt

A Volvo gépkocsi behalad4sanak pillanata az Gtkeresztezédésbe nem ismert, mivel nem tudjuk,
hogy mennyi id6t toltott el az litkozés elbtt allo helyzetben, de nagyon nagy valosziniiséggel,
ez 2,5-4,0 masodperccel torténhetett az iitkdzés elott.

Ekkor az Alfa Romeo gépkocsi 50-70 méterre lehetett az iitkdzési ponttél €s nagyon nagy
valésziniiséggel, még nem volt lathatd a Volvo vezetdje szamara (29-30.kép).

SO Y-XR0:6.0.9 8.0 0N\ N ezl
(-  SVS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD G e SO 3,57 =
% t=-290s
L v =67.551 km/h
N s =-53.109 m
L
-
o |
4
AECG-592_Volvo XC60
t=-290s
v =0.900 km/h
5=-3.045 m % "
0-Q-8 LT B> 05 T " i o 0

29 kép A legvaldsziniibb jarmiihelyzetek a Volvo gépkocsi behaladasakor az ttkeresztezddésbe

Gérdonyl Renddrkapitanyss

07060/954/2024 0
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DO TOEXE DO OOROdS

BRP?S T 2

| SV5-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD [ ' AECG-592_Volvo XC80|
t=-2.90 s - \ : t=-290s _
| v=67.551 km/h $P v =0.900 km/h
% 3 s =-3.045 m

@.O . "o. DB 05 . = — HI-O— 1500

30.kép A legval6sziniibb jarmiithelyzetek a Volvo gépkocsi behaladasakor az utkeresztezOdésbe

8.3. A jarmiivek iithizés utini mozgdsa

Az iitkozést kovetéen, a Volvo gépkocsi az iitkbzés hatdsara, az Alfa Romeo mozgasi
energiajanak egy részét felhasznalva, 30-35°-ban elfordult balra, az Alfa Romeo gépkocsi pedig
fekezett allapotban, 10,3 méter megtétele utan jutott el véghelyzetébe. A jarmivek litkozés
utani véghelyzetét, a szamitott adatokkal, a 31.kép szemlélteti.

Do ﬁﬂ-!-_l-@- O-O-P- Q- gl -

o

S 2
& = SVS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD
5 B ¢ t=3.00s
Fht & : v =0.018 km/h
. / : : o s =10.358 m ) 1 P’
0-0-H-Lop> 08 G ST e
31.kép A jarmiivek iitkozési és iitkozés utani véghelyzete a szamitogépes szimulacidban

9. A baleset elkeriilhetiségének vizsgdlata

Az Alfa Romeo vezetdjének fékezési reakcidja 26-30 méterre tortént az litkdzési ponttol (25-
27.kép). Ezen a tavolsagon beliil, a balesetkori koriilmények mellett, a gépkocsi a kdvetkez6
sebességekrol lett volna megallithato:
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- lassito féekezéssel: 40-44 km/h
- intenziv fékezéssel: 47-51 km/h
- veészfékezéssel: 52-57 km/h

Amennyiben Siré Zoltdn a reakciépontban a megengedett 50 km/h sebességgel halad, akkor
lassité fékezéssel nem, de intenziv fékezéssel nagy valoszinfiséggel meg tudta volna allitani
jarmiivét az iitkozési pontig, vészfékezéssel pedig egészen biztosan.

Itt meg kell jegyezni, hogy az Alfa Romeo gépkocsinak nem kellett volna feltétlentil megallnia
az 1itkdzési pontig ahhoz, hogy elkeriilje a balesetet. Ha annyival kés6bb érkezik oda, hogy a
Volvo épp ki tudott volna haladni az Alfa Romeo gépkocsi haladési szelvényébél, akkor ezzel
mar idében elkeriilhetd lett volna a baleset.

Amennyiben Morozov Alexander a Volvo vezetdje még figyelmesebben hajtja végre a
kikanyarodast és a behalad4s utdn nem 4ll meg a Varsa utca ttszelvényében (az Alfa Romeo
forgalmi savjaban), akkor azzal talan el tudta volna keriilni a balesetet, de tény, hogy az
ttkeresztez6dés nagyon rosszul belathatd, és az elindulds pillanatidban nagyon nagy
valosziniiséggel nem lathatta az Alfa Romeo gépkocsit.

React-Brake

1.tablazat: A baleset elkeriilhetdségének szamitasa, lassito, intenziv és vészfékezéssel
(Analyzer Pro szamitogépes balesetelemzd program)

Gardonyi Rendéikapitinysig
07060/954/2024. b8
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10. Osszeszés, a kérdések megvilaszoldisa

1) Kézrejatszhatott-e miiszaki hiba a baleset bekovetkezeésében?

A baleset nem hozhaté osszefiiggésbe miiszaki meghib4dsodassal.

2) Mekkora sebességgel kozlekedtek a jarmiivek a baleset elétt és az iitk6zés pillanatiban?

A Volvo gépKkocsi nagy valésziniiséggel allé helyzetbél kezdte meg a behaladést az
titkeresztezdésbe, és az iitkozés pillanataban is 4116 helyzetben volt, vagy legfeljebb 3-5
km/h sebességgel haladt.

Az Alfa Romeo gépkocsi iitkozési sebessége 50-55 km/h kozott hatirozhaté meg, mig a
jarmiivezeté reakciéjanak pillanatiban 64-69 km/h kozott lehetett a gépkocsi sebessége.

3) Allapitsa meg a szakértd, hogy milyen megvélasztott sebesség mellett lathato be Siré Zoltan
iranyabol a kanyar ive, illetve a keresztezddés?

Siré Zoltin érkezési iranyabél az utkeresztezddés 30 méterrél vilik biztonsagosan
belathatéva, de a belathatosig erdsen fiigg a novényzet lombozatatél és magassagatol.
Siirii és magas novényzet esetén a belathaté tavolsag ennél kevesebb is lehet. Igy legfeljebb
45 km/h, de inkabb 40 km/h sebességgel tekinthetd teljes biztonsaggal megkozelithetének
az utkeresztezddés.

4) Amennyiben Siré Zoltan 50 km/h sebességgel kozlekedik, intenziv fékezéssel meg tudott
volna-e allni?

Amennyiben Siré Zoltin a reakciopontban a megengedeit 50 km/h sebességgel halad,
akkor lassito fékezéssel nem, de intenziv fékezéssel nagy valésziniiséggel meg tudta volna
allitani jarmiivét az iitkozési pontig.

5) Eszlelhette-e a Sir6 Zoltan éltal vezetett Alfa Romeo személygépkocsit Morozov Alexander

a kanyarodas megkezdése el6tt?

A Volvo gépkoesi behaladisanak kezdetekor az Alfa Romeo gépkocsi nagyon nagy
valdsziniiséggel még nem volt észlelhetd a Volvo vezetdje szimara.

Az titkeresztez6dés nagyon rosszul belathaté a Té utca irdnyabdl, amin sokat segithetne
egy kozlekedési tiikor elhelyezése a T6 utca torkolatival szemben.

6) Melyik jarmiivezetd tudta volna elkeriilni a baleset bekdvetkezését €s ho gyan?

A balesetet elsésorban Siré Zoltan tudta volna elkeriilni, ha legfeljebb a megengedett
sebességgel halad, vagy kicsivel ann4l is lassabban.

Amennyiben Morozov Alexander a Volvo vezetdje még figyelmesebben hajtja végre a
kikanyarodast és a behaladas utdn nem 4ll meg a Keszeg utca-Varsa utca utszelvényében
(az Alfa Romeo forgalmi savjaban), akkor azzal talan el tudta volna Kkeriilni a balesetet,
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de tény, hogy az ttkeresztezGdés nagyon rosszul belithato, és az elindulds pillanataban
nagyon nagy valészinifiséggel, nem lathatta az Alfa Romeo gépkocsit.

7) A baleset mechanizmusa?

A baleset mechanizmusa a 8. fejezetben keriilt részletes elemzésre, szemlélteté abrakkal.

8) Volt-e cselekvési késedelem a jarmiivezeték részerdl?

Cselekvési késedelem egyik jirmiivezetd esetében sem dllapithaté meg, sot, inkabb
kizarhato.

9) A szakerto egyéb észrevételer?

Az titkeresztez6dés nagyon rosszul beldthaté. A hasonlé balesetek elkeriilése érdekében
indokolt lenne egy sebességkorlatozas a Keszeg utca feldl érkezé jarmiiveknek, vagy pedig
egy kozlekedési tiikkor kihelyezése a T6 utcAval szemben, amibél az onnan kanyarodék
hosszabb szakaszon be tudjdk latni a Keszeg utca forgalmat.

Balatonalmadi, 2025. aprilis 29.
NAGY CSABA

OKLEVELES KOZLEKEDESMERNOK
OKL. IGAZSAGUGYI SZAKMERNOK

IGAZSAGUGYI KOZLEKEDESI ES
GEPJIARMU MUSZAKI SZAKERTO
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MELLEKLETEK:

Helyszinrajz
EES katalogus, 6sszehasonlitod példak (Dr. Melegh Gabor)

A szamitogépes szimulacio jegyzokonyve
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Jelmagyarizat
A A Volvo szgk megdtids! helyzete a balesele! kovetBen
A1: A Veivo szgk haladdsi icinya a balesel eldit

AZ: A Voo s2pk s2andékoll haladas irdnya

B: Az A¥a Romeo 320k begdfiasi nelyzele

B1: Az alfa Romeo szgk haladdsi rinya o balssel eidtt
B2 Az Alia Romeo szgk szindékoit haladds iinya

C {1-es szdmsor), Feitételozalt 0lkozés! port

2-es s2amsor; AZ alfa szgk féknyoma

3-as wzdmsor Az Alla Romeo szok hilsd gumiabronesinak féknyoma
4-25 szémsor: Az Alta Romeo szgk Iéknyoma az &dzés! kiveiden
5-55 sz3msor: Az alfa Romeo szpk bal eisd gumiabroncsanak fefkenddési nyoma az (tkazés sordn
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2.melléklet: Osszehasonlité példék a jarmiivek deformécitinak kiértékeléséhez
EES katalégus (Dr. Melegh Gabor)
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3.melléklet: A szamitogépes szimulaci6 jegyzOkonyve

I AECG-592_Volvo XC60
#wilajdonsagak
5 merev test
& tulajdonsagok
kilbnféle / vezetd név

Morozov Alexander

témeg-terhelés / tipus Személygépkocsi
tdmeg-terhelés / tdmeg 2054.000 kg
témeg-terhelés / tehetetlenség-x 1118.066 kgm2
témeg-terhelés / tehetetlenség-y 3726.887 kgm2
‘tomeg-terhelés / tehetetlenség-z 3726.887 kgm2
témeg-terhelés / eidl 80.000 kg
tomeg-terhelés / haitul 57.000 kg
tomeg-terhelés / tetSn 0.000 kg
témeg-terhelds / csomagtartéban 25.000 kg
dinamika / v (t=05) 0.000 kavh
dinamika { vnl (t=0s) 0.000
dinamika / vnz (t=0s) 0.000 °©
dinamika [/ omega-x {t=05s) 0.000 rad/s
dinamika [/ omega-y (t=0s) 0.000 rad/s
dinamika / cmaga-z (t=05) 0.000 rad/s
dinamika [ terep-statikus test false
contact / disable false
dtkszés / elnyben részesitett laxdlich-slibar
tkbzas / tapadés-terep 0.500
atkbzés / kdrpotlss-terep 0.050
Utkdzés / tapadas-test 1.000
QOtkézés / kdrpotis-test 0.100
atkdzés / tapadas 0.750
dtkozes / kerekek érintkezés false
méretek [ hosszissg 4,708 m
méretek / szédlesség 1.902 m
méretek / magassdg 1.655m
| SVS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD
| Etulajdonsagok
Elmerev test
= wilajdonsdgok
kiilénféle / vezetd név Sico Zoltan
tomeg-terhelés / tipus Személygépkocs|
témeg-terhelés / témeg 1655.000 kg
tomeg-terhelés / tehetetienség-x 864,891 kgm2
témeg-terhelés / tehetetienség-y 2B82.969 kgym2
tomeg-terhelés / tehetetlenség-z 2882.969 kgm2
témeg-terhelds / eldl 80.000 kg
témeg-terhelds / hdtul 0.000 kg
t8meg-terhelds / tetén 0.000 kg
tomeg-terhelés / csomagtartoban 25.000 kg
dinamika / v (t=0s) 53.000 kmv/h
dinamika / val (t=0s) 0.000 °
dinamika / vnz (t=0s) 0.000 °
dinamika / omega- x (t=0s) 0.000 rad/s
dinamika / omega-y (t=0s) 0.000 rad/s
dinamika [ omega-z (£=0s) 0.000 rad/s
dinamiia / terep~sl:a|:h|s'tut fase
contact / disable fake
Otkszds / elnyben részesiett kuqltch-slbar
Otkozés / tapadds-terep 0.500
dtkozés / képotlds-terep 0.050
Gtkeszés / tapadds-test 1.000°
(tktzés / kdrpotids-test 0.100
(tkdzds / tapadas 0.780
Qtk6zés / kerekek érintkezés fake
métf.l’e!f._f hosszissg 4.660 m
méretek / szélesség 1.828m
méretek / magassdg 1.422m
B részdllapot 1
részillapatok / tipus lassulds
_ részdllapotok / bealitas! ido R 0.000 5
_részéllapotok / korményzds -19.203°
reaillapuhpkf felfutas! 16 0.000 s
részéllapotok / kerekek kaltin false
részillapotok / gyorskds 7.013 mys2
részdllapotok / pedél helyzet 91.513 %
részdllapotok / min. sebesség 0.000 km/h

Gardonyi Rendc
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= részallapot 2

részdllapotok / tipus
részéllapotok / hasznal
részdllapotok / d&
részallapotok / bedlitds! id6
részéllapotok / kormdnyzés
részallapotok / felfutdsl id6
részallapatok / kerekek kalon
részillapotok / gyorstés
részéllapotok / peddl helyzet
részdllapatok / min. sebesség

i AECG-592_Volva XC60 kinematila
= KinematicsObject
& wlajdonsagok

kalénfdle / kévetends 1
korldtok / min. sebessdg

korldtok [ max. sebesség
korldtok / min. gyorsulds

korldtok [ ma:.'gynrsulas
részdllapotok / korrekeld tdvolsdg
részdllapotok / hasznal potkocsira

Elrészéllapotok / részdllapot

= részallapot 1

részéllapotok / tipus
részdllapotok / hasznal
részdllapotok / id&
reszillapotok / sugar
ré=zdllapotok / bélintas
részallapotok / lejtéfemeltkeds
részéllapotok / elfordulds
részallapotok / z

B reszallapot 2

részallapotok / tipus
részéllapotok / hasznal
részallapatek [ dd
részdllapotok / felfutdsi Id6
részallapotok / gyorskés
részéllapotok / sugdr
részallapatok / bokntds
részdllapotok / lejté/emelkeds
részallapotck / eFordulds
részdllapotok / z

E részallapot 3

részallapotok / tipus
részillapotok / hasznal
részallapotok / HS
részallapotok / felfutas! id6
részallapotok / gyorskas
részéliapotok / sugdr
részdllapotok / bélntds
részallapotok / lejtd/emelkedd
részéllapotok / effordulds
részéllapotok / z

B nészdllapot 4

részillapotok / tipus
részéllapotok / haszndl
részaliapotok / 6
részdllapotok / sugdr
részdllapotok / békntas )
részéllapotok / lefts/emelkeds
részallapotok / effordulds
részallapotok / z

15VS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD kinematilka
B KinematicsObject
& tulajdonsagok

kolanfele / kovetends 1

korlatok / min. sebesség

korlatok / max. sebesség

korldtok / min, gyorsulés

korldtok / max. gyorsulds

részdllapotok / haszndl pétkacsira
Erészdllapotok / részillapot

AECG-592_Volvo XC60
0.000 km'h

350.000 kvh
-100.000 nVs2
100.000 mys2

10.000 m

true

gyorsids/lassitas
46

1.000 5

02005

-2.000 /52
21327 m

0.000 °

0.000 °

0.000 °

0.540 m

gyorsitas/lassitas

idé

1.200 s
0.200 s
1.500 mf's2
13.146 m
0.000 °
0.000 °
0.000 °
0,540 m

5VS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD
0.000 km/h

350.000 kmv'h

-100.000 mys2

100,000 m/s2

false

itdnveda
7

]

lassulds
1dé

0.114 5
0.000 s
-18,356 *
0.000 5
false
4.014 mfs2
52,293 %
0.000 kmvh

0.540 m

egyforma
186
1.000 5
0.000 m
0.000 ©
0,000
0.000 °
0.540 m
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Erészdllapot 1

részéllapotok / tipus
ré'smllapotqkf hasznal
részéllapotok / Ut
részéllapotok / felfutas! d6
részdllapotek / gyorstds
részéllapotok / sugdr
részallapotok / bointds
részéllapotok / lefto/emelkeds
részallapatok / eFordulds
részdllapotok / z

& részallapot 2

részéllapatok / tpus
részéllapotok / hasznal
részallapotok / ot
részallapotok / felfutas) ido
részdllapotok / gyorskds
részallapotok / sugdr
részéllapotok / bolntds
részillapotok / leftd/emelkeds
részéllapatok / effordulas

A részallapot 3

részéllapotok / tipus
részillapotok / hasznal
részillapotok / idd
részdllapotok / sugar
részdllapotok / bolintds
részdllapotok / lejt6/emelkedd
részdllapotok / efordulds
részdllapotok / 2

Erészallapot 4

részallapotok / tipus
részdllapotok / hasznal
reszéllapnl:nkl ot
réﬂaliapétokl sugdr
részllapotok / bélintds
részéllapotok [ leftd/emelkeds
részillapotok / efordulds
részdllapotok / z

E részallapot 5

részdllapotok / tipus
részéllapotok / hasznal
részdllapotok / Ot
re&alla_patok! sugdr
részdllapotok / bdlintds
részalapotok / efts/emekeds
részéllapotok / efordulds
réﬂéﬂipnmk lz

8 érintkezés 1

Iddziés / 1d6

(tkazés / behatoldsi mélység

Otkozés / tapadds

atkszes / kampotlds

Otkszés / delta v

Qtkdzds / impulzus

dtktzés / deformdciés energla
AECG-592_Volvo XCGO / ees
AECG-592_Volvo XC60 / delta v
AECG-592_Volvo XC60 / v bernenet
AECG-597_Volvo XC60 / v Kmenet )
AECG-592_Volvo XC60 / omega bemenet
AECG-592_Valvo XC60 / omega kimenet
AECG-592_Volvo XC60 / deformacié
AECG-592_Volvo XC60 / GEY
AECG-592_Valve XC60 / Impulse ni
AECG-592_Volvo XC60 / Impulse nz
AECG-592_Volvo XC60 / Impulse ni (local)
AECG-592_Volvo XC60 / impulse nz (local}
SV5-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD / ees
SVS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 ITD / deka v
SVS-189 Alfa Romeo - 159 SW 2.4 JTD / v bemenet

SV5-189 Alfa Romeo -
SV5-189 Alfa Romeo -
5V5-180 Alfa Romea -
'5V5-189 Alfa Romeo -
5VS-189 Alfa Romeo -
5V5-189 Alfa Romeo -
5V5-189 Alfa Fomeo -
SVS- 189 Alfa Romeo -
5VS-189 Alfa Romeo -

159 SW 2.4 ITD / v kmenet

159 SW 2.4 JTD / omega bemenet
159 SW 2.4 JTD / omaga kimenet
159 SW 2.4 JTD / deformdcioé

159 SW 2.4 ITD / GEV

159 SW 2.4 ITD / mpulse ni

159 SW 2.4 JTD / mpulse nz

159 5W 2,4 JTD / mpulse nj (lecal)
159 SW 2.4 JTD / impulse nz (lecal)

gyorstas/lassitds

at

5.475 m

0.000 5

-6.500 mys2

-15.652 m

0.000 °

0.000 ©

0.000 °

0.540 m

gyorsitds/lassitds

at

3.502m

0.200 s

-6.000 my/s2

-77.962 m

0.000 ®

0.000 ©

0.000 ©
reakcié
ida
0.700 5
-253.316m
0.000 °
0.000 °
0.000 °
0.540 m
egyfarma
at
15.686 m
-535.530 m
0.000 °
0.000 °
0.000 °
0.540 m
egyforma
it
22.032m
-684.047 m
0.000 °
0.000°
0.000 °
0.540 m

0.000 s
0.030 s
1.000

0.100
15.901 knyh
9631.310 Ns
77976.429 J
20.257 kmvh
15.647 kvh
0.068 kmyh
15.652 knvh
-0.000 rad/s
1.657 rad/s
0.192 m

-4.503 @
-0.763 °
134,995 =
-0.761 ©
25.134 kmyh
19,700 knvh
52.360 knyh
34.442 kyh
-0.051 rad/s
0.401 rad/s
0.235m
0.784
175,497 ©
0.763 °
-160.645 ©
0.604 °
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