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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

A parkolasi koncepcid készitésének célja a helyi parkoldsi viszonyok
rendezése, a meglévé parkolasi rendszer felilvizsgalata, fizetd parkolasi
rendszer kialakithatdsaganak megvizsgalasa és a varos adottsagai
kapcsan felmerGl6 parkoldssal kapcsolatos feladatok elemzése.

A koncepcio alapjaként bemutattuk a parkolasi rendszer altalanos
felépitését az infrastruktura, a szolgadltatds, a fizetés parkolas és a
hasznaldi oldal ismertetésével. A kontextusba helyeztik a dokumentumot
a jogszabalyi hattér ismertetésével a torvényi szinttdl a helyi rendeletekig
és a miszaki elSirasokig, valamint a magasabb rendU fejlesztési tervekhez
valo illeszkedésével. A tagabb viszonyok megismerése érdekében
megnéztik a telepilés szerepét, szerkezetét, gazdasagi és tarsadalmi
helyzetét, valamint a varos kozlekedési rendszer szolgaltatasi szintjét,
adottsagait.

Gardony meglévé parkolasi viszonyait egyedi jellemzdkkel rendelkezd
teruletekre bontva vizsgaltuk kilon kitérve az kiemelten kezelendé toparti
teriletekre. Altaldnossagban fontos kijelenteni, hogy Gardony
kozlekedési és parkoldsi rendszere nagyban hasonlit a hasonld méretl
telepilésekéhez, eltérés elsésorban a nyari szezon alatt megjelend
nagyobb turistaforgalom miatt alakul ki. amely jelentds parkolasi és
kozlekedési problémakkal jar. A mindenhol ingyenes a parkolds, bar a
telepulés rendelkezik fizetGs parkolasrdl sz616 rendelettel, amely azonban
elavult.

A megalapozd Vvizsgalatok és a kapcsolodo telepilésfejlesztési
dokumentumokra épitve az alabbi elérendd célokat hataroztuk meg a
parkolasi rendszerre vonatkozdan:

— Modal split befolyasolasa

— Reziliens rendszer megteremtése

Attrakciok vonzerejének novelése

— Hozzaférhetdség biztositasa

a EgyértelmGen szabalyozott kdrnyezet

1-1. abra: Célkitizések

A parkolasi rendszer feltart jelenlegi és varhaté jovébeni problémait
tobbféle eszkdz alkalmazasaval lehet enyhiteni, emiatt el&szor
részletesen megvizsgaltuk a fejlesztésilehetéségeket beavatkozastipusok
szerint csoportositva. Ezt kovetéen 0Osszedllitottuk a megvaldsitani
javasolt fejlesztéseket idében Utemezve, amely a kovetkezd oldalon
lathatd.
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Nro. | Javasolt fejlesztések TerUleti hatasa | Becsult beruhazasi koltség | Fenntartasi kéltség valtozasa
I. Révidtavon megvalositando fejlesztés
mérsékelt koltségnovekedés (parkoléautomatak
l.1. | FizetGs parkolas bevezetése telepilési 10-100 millié Ft kozott fenntartasa, humaneréforras koltségigénye), amelyet a
bevétel varhatdan tobbszordsen fedez
l.2. | Parkolas informacids rendszer (o. szint) telepilési 1-10 millié Ft kdzott minimalis koltségnovekedés (Uj jelz&tablak fenntartasa)
I.3. | E-mobilitas erésitése telepilési 1-10 millio Ft kozott tolt6t hasznalok szamatol figgo koltségvaltozas
l.4. | Szemléletformald kampanyok telepilési 1-10 millié Ft kdzott -
Il. | Kézéptavon megvalositando fejlesztés
o Y . - - . minimalis  koltségnovekedés  (Uj  burkolt  teriletek
Il.1. | Parkoloteriletek korszerUsités és bévitése varosrészi 100-500 millié Ft kézott )
fenntartasa)
. s ) o . . mérsékelt koltségndvekedés (mérdeszkozok és VIT-k
[l.2. |Intelligens parkolasiranyitasi rendszer (1. szint) | telepUlési 10-100 millié Ft kozott . ,
muUkodtetése)
et . . . minimalis  koltségnovekedés  (Uj  burkolt  teriletek
I1.3. | K+R parkolok létesitése lokalis 10-100 millio Ft kozott , g ©
fenntartasa)
ll.4. | Kerékpartarolok bovitése telepilési 1-10 millié Ft kdzott minimalis koltségnovekedés (Uj kerékpartarolok fenntartasa)
Ill. | HosszUtavon megvaldsitando fejlesztés
. R . L — . mérsékelt koltségndvekedés (mérbeszkozok és VIT-k
lll.1. | Intelligens parkolasiranyitasi rendszer (2. szint) | térségi 100-500 millié Ft k6zott " .. o ,
mUkodtetése, informatikai rendszer fenntartasa)
e , , g i e mérsékelt koltségnovekedés (Uj burkolat, és funkciok
[l.2. | Mobilitasi "hub"-ok létrehozasa telepUlési 10-100 millié Ft kozott . , 9 (0 '
Uzemeltetése)
: e , , s i e minimalis koltségnovekedés Uj burkolat és
[11.3. | Mikromobilitasi pontok létrehozasa telepUlési 1-10 millié Ft kozott g (0]

forgalomtechnika fenntartasa)

1-1. tdbldzat: Javasolt fejlesztések ésszefoglald tablazata
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2. BEVEZETES

A parkolas egy telepilés életében nem csak egy szikséges kozlekedési

elem, hanem egy lehet6ség is, amely segithet a versenyképesség
novelésében, csokkentheti a kdrnyezeti terheléseket és vonzobba teheti a
telepulést a lakok és az oda latogatdk szamara.

A parkolas egy varosi kozlekedési rendszer meghatarozé eleme, amely az
utazasi lanc részeként révidebb vagy hosszabb ideji miveletet jelent. A
kilonboz6 kozlekedési szokdsokhoz kilonbozd parkoldsi szokdsok és
jellemzd&k is tarsulnak, ezért a Koncepcid készitése soran a problémakat és
a javaslatokat is tobb szempont szerint vizsgaltuk és allitottuk 6ssze.

Szintén fontos szempont volt, hogy olyan parkolasi rendszert dolgozzunk
ki, mely segiti a kozlekedés okozta kornyezeti terhelés csokkentését.
Ennek egyik alappillérének gondoljuk egy parkolasi rendszer kiépitését,
ami lehet6vé teszi a parkolohely keresé forgalom csokkentését azaltal,
hogy a parkolni szandékozdkat a célpontjukhoz kozel esé szabad helyhez
iranyitja.

A Koncepcid készitése soran nem csak a személygépkocsi kozlekedés
parkolasi igényeivel foglalkoztunk, hanem javaslatokat fogalmaztunk
meg a kerékpar és az egyéb mikromobilitasi eszkdzok (pl. rollerek)
parkolasa tekintetében is.

A parkolasi koncepcid készitésének célja a helyi parkolasi viszonyok
rendezése, a meglévo parkolasi rendszer felilvizsgalata, fizetd parkolasi
rendszer kialakithatosaganak megvizsgalasa és a varos fejlddése kapcsan
felmerld parkoldssal kapcsolatos feladatok elemzése.
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3. PARKOLAST BEFOLYASOLO TENYEZOK

Jelen fejezetben a parkolasi igényeket és kinalati rendszert meghatarozd,
befolyasold tényezéket mutatjuk be. Kiindulasként ismertetjik egy
altalanos parkolasi rendszert, illetve annak jogszabalyi kornyezetét, majd
bemutatjuk Gardony esetében relevans szakpolitikai dokumentumokat,
illetve a varos gazdasagi és tarsadalmi allapotat értékeljuk.

3.1. PARKOLASI RENDSZER FELEPITESE ALTALABAN

A kozterUleti parkolads szabalyozasa az adott Ut kezel6jének (jellemzden
helyi ~ 6nkormanyzatoknak) a hataskdre, részletszabalyait a
képviselGtestilet  hatdrozza ~meg. A nagyobb  kapacitasu
parkololétesitmények altalaban magantulajdonban vannak, és altalaban
konkrét funkcioval rendelkezé létesitményhez kapcsolédnak, mint az
aruhazak, sportlétesitmények, nagyfoglalkoztatok stb. Az eltérd
Uzemeltetdi szemlélet és funkcidhoz kotottség miatt eltéréek a hasznalati
maodok, dijszabasok, elérhetd szolgaltatasok és egyéb technikai részletére
vonatkozo feltételek. A kovetkezOkben ezen valtozatos rendszerek f6

felépitését mutatjuk be.

3.1.I. PARKOLASI RENDSZER LEHETSEGES INFRASTRUKTURALIS
ELEMEI

Parkolohely

A parkolohely — mas néven varakozdhely vagy parkoldallas — egy parkold
gépkocsi  szamara  kijelolt  terilet. A legtobb  parkoldhely
személygépkocsik szamara létesul. A feldlldas vagy parkolasi szog
fuggvényében beszélhetink merdleges, parhuzamos vagy ferde (45-90
fokos) parkolasrdl. Méretei tagabb értékek kozott mozoghat, de a
gépkocsi tarolas mellett a parkolasi mozgasok zavartalan elvégzésére
elegendo helyet kell biztositani. Idealis esetben a meréleges parkold 5,5 m
hosszusagban és 2,5 m szélességly. Parhuzamos parkolas esetén a
parkoldhely szikséges hossza 6,5 m, szélessége 2,5 m. A kijeldlt
parkoldhelyeket burkolati kozlekedési tablaval és/vagy burkolati jellel kell
jelezni. A parkoldhelyek, hasonldan a tobbi kozlekedési terilethez,
lehetnek magan vagy kozterileten, illetve lehetnek kdzforgalom szamara
megnyitottak vagy elzartak.

Szamos parkoldhely hasznalatat kilon szabalyozzak az egyediigények és
jogszabalyi elGirasok alapjan. Ilyen az akadalymentes varakozohelyek,
melyek mérete és elhelyezésének feltételei is eltérnek az altalanos
parkolohelytdl. Az igy kialakitott parkolohelyek minimalis szamat
kormanyrendelet (TEKA) szabalyozza, azonban a fontosabb intézmények
kozelében kialakitasuk mindenképpen indokolt. Megkilonboztetett
parkoldhelyek szolgalnak még a nagycsaladosok részére, altalaban
bevasarlokdzpontok és hipermarketek parkoldteriletein. Létjogosultsa-
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3-1. dbra: Kijelolt parkoldhelyek tipusai
Forrds: Sajat fénykép

guk és elterjedtségik ellenére sem jogszabalyi, sem muiszaki el&irds
szinten nem targyaltak. Dedikalt parkolohely szolgdl még a plug-in
elektromos jarmdvek szamara, melyet késébbi fejezetben mutatunk be.

Megkilonboztetett parkoldhely jellemzd példaja a kijeldlt rakoddhely,
ahol a feltintetett idészakon belil nem szabad varakozni. A kilonb6zd
Uzletek, vendéglatoipari egységek, egyéb szolgaltatd helyek ellatasa
folyamatos logisztikai sziukségletet jelent. A parkolas értékelése
szempontjabol a logisztikai RST-nek a rakodasi része relevans. Mind a
megrendeld, mind a szallitd érdeke, hogy ennek a tevékenységnek az
idészUkséglete minél alacsonyabb legyen, valamint az arut minél révidebb
Uton lehessen eljuttatni a szallitd eszkoztdl a rendeltetési helyre, ezzel
csokkentve az esetlegesen bekovetkezd karok eléfordulasat, valamint
felesleges fizikai terhelést6l megkimélve a dolgozokat. Ebbdl
kévetkezéen szikséges a célallomashoz legkozelebb esé parkolohelyeket

aruszallitasi céllal hasznositani. Természetesen fontos felmérni, hogy a
logisztikai tevékenység a nap mely id6szakaban torténik jellemzden, mivel
a kihasznalatlan id&szakokban az értékes parkolohelyet érdemes
mindenki szamara megnyitni.

A nemrégiben megjelent parkoldhely tipus a K+R (Kiss&Ride) parkolok,
amelyek angol nevikbdl addddan a rovid megallasok kielégitésére
hivatottak. Féleg kozlekedési csomdpontok (vasutadllomasok, repterek,
buszallomasok), oktatasi és egészséqugyi intézmények,
bevasarlokozpontok kozelében taldlhatoak, céljuk pedig a jarmlvek
utasainak gyors be- vagy kiszallasanak biztositasa a forgalom zavarasa

nélkal.

3-2. dbra: Kijelélt K+R parkolo

Forrds: Sajat fénykép
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A bemutatott dedikalt parkoldhelyeken felil a helyi szabalyozas tovabbi
egyedi parkoldhelyeket jelolhet ki a helyi igények kiszolgalasa érdekében
(pl. helyi lakosok, adott kozeli munkahelyen dolgozdk vagy adott
szolgaltatast igénybe vevok szamara).

Parkololétesitmény

Parkoldlétesitmény a forgalmi savoktdl elvalasztott vagy az Utterileten
kivil a parkolas céljara kialakitott, 6sszefiggd kozlekedési felilet, a
kijelolt parkoldhelyek 0Osszessége. Az Utmenti kialakitas esetén
beszélhetink parkolésavrol, mig ©nallé lehatarolt terllet esetén
parkolotérrol.

Szikséges megemliteni a kilonleges céllal épilt parkololétesitmények
kozil a kozosségi kozlekedési csomdpontokban (vasutallomasok,
autdbuszallomasok, nagy forgalmu atszalldhelyek) kozelében talalhato
P+R (Park & Ride vagyis Parkolj és Utazz!) parkolokat. Céljuk a kdzponti
terUletekre iranyuld forgalom mérséklése, a kozosségi kozlekedésre vald
gyors és kényelmes rahordas és atszallas megteremtése. Fontos, hogy a
gépjarmd-varakozohelyek a megalldhelyekhez  minél  kozelebb
helyezkedjenek el, azok elérésekor a lehet6 legkevesebbszer kelljen
keresztezni az Uttestet. Hasznalatuk dija a kdzponti teriletekre jellemzé
araktol lényegesen alacsonyabb, altaldaban egy napra a mindenkori
vonaljegy araval legyen azonos, azonban sok helyen dijmentesen
igénybevehetéek. A P+R parkoldhely-hasznalat segitése érdekében
érdemes elbre jelezni az elhelyezkedésiket, A k6zosségi kozlekedéssel
vald hatékony egyittmUkodést egyéb eszkozokkel is érdemes segiteni.

A parkoldlétesitmények elhelyezkedhetnek a térszinten, vagy mély- és
magasgarazsokban. A térszinti és az attdl eltéro szintl parkoldteriletek
lényegében a megkozelitést biztositd rdmpakban, illetve az épiletekhez
tartozo szerkezetekben kilonboznek egymastodl. Lehetnek teljesen
zartak, vagy oldalrdl nyitottak is, valamint egy- vagy tébbszintesek. A
térszinttol eltér6 szintG  parkoldlétesitmények helytakarékosak,
kapacitivak, illetve a parkolasi funkcié konnyen elrejthetd térépitészeti
szempontbol, de jelentds koltségekkel jar a létesitésik és az
Uzemeltetésik is.

A térszinttdl eltéré szintl parkololétesitmények kilonleges esete az
automata rendszer( parkoldlétesitmények, ahol a jarmUvezetdnek csak a
parkoldlétesitmény kapujaig kell hasznalnia az autdjat, onnan kilonb6zé
szerkezetek, autondm jarmUvek viszik azokat tovabb tarolas céljabdl. Az
automata rendszerek lényege a figglleges iranyba valoé egyszerGbb
terjeszkedés, mivel igy arampak helyén is lehet parkoldhelyeket kialakita-

Forrds: internet
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ni, illetve sz0kds helyen sokszor nem is lehetséges jol megoldani az
emeletek kozotti atjarast. A masik fontos szempont, hogy az autokat
egymashoz minél kozelebb lehessen elhelyezni mind vizszintes, mind
figgdleges iranyban. Ez utobbi szempont az autonom jarmUvek késdbbi
elterjedésével bizonyos szinten orvosolhatd lesz kilonleges technoldgiai
kialakitas nélkil is.

A rendszerek gyenge pontja, hogy a beléptetés és gépjarmi elhagyas
viszonylag sok id6t vesz igénybe, amig mas nem tudja hasznalni az adott
behajto kaput. Egy esetleges bevasarlas utani kipakolas vagy a jarmiben
felejtett targynak a kivétele a tobbi jarm(0 feltorlédasahoz, a
felhasznalonak pedig nagy id6veszteségbe telik. Ezen rendszerek emiatt
foként hosszu tavu parkolas esetén jelentenek megfelel6 alternativat,
illetve szikos helyeken kombindlva mas rendszerekkel. Technoldgia
mUkodési  elvik alapjan megkilonboztetink felvonoval mikédd
parkolohazat, rotacios parkolohazat, valamint autondm parkolo
robotokkal mUkodé parkoléhazat.

Utbaigazité jelzétablak

A parkoldsi rendszer hatékony moikodéséhez feltétlen szikséges a
parkololétesitmények megkozelitése mentén kihelyezett Utbaigazito
jelzotablak, melyek elsésorban a kisebb helyismerettel rendelkezd
jarm(Uvezetéket segiti a parkolohelyek megtalaldasaban. Alapvet6en
megkUlonboztetink statikus és dinamikus informaciokat megjeleniteni
képes tablakat, az utdbbiakat valtoztathatd jelzéstartalmy kozuti
jelzétablaknak (VJT) nevezzik. Ezek olyan szabvanyos tajékoztatast ado
jelzétablak, amelyek informaljak a parkoldhelyet keresdket, hogy a

3-4. abra: Szabad parkolohelyekrél tdjékoztatast add jelzétabla

Forras: A Budapesti P+R Parkolds Informatikai Tdmogatdsa Applikdcio Fejlesztésével, 2016

kdrnyezd terileten talalhatd parkoldkban mennyi Ures parkoldhely van
aktualisan. Atabla nagy része tehat hagyomanyos jelzétabla, csak abenne
megjelenéd  szamérték kijelzéséhez  szikséges elektronika. A
parkoldlétesitményekkel  kapcsolatos informacidk  atadasarol a
késébbiekben lesz részletesen szé.
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Specialis parkoloteriletek

Specidlis jarmGvek, egyes meghatarozott jarmifajtak parkoldsara,
tarolasara szolgald teriletek méreteit a jarmUméretek, valamint a
mozgas- és Uzemi, technoldgiai jellemzék hatarozzak meg, altalaban
egyedi tervezés alapjan. Ide sorolhatdk az autdbusz- és tehergépjarma-
tarolohelyek, végallomasok, palyaudvarok, kamion parkoldk és kombinalt
kozuti vasuti  rakoddteriletek, logisztikai kozpontok, valamint a
tehergépkocsi-szervizek, jarmUtelepek, a kozuti Gzemmel, kozterilet-
gazdalkodassal kapcsolatos telepek taroldhelyei stb. A motorkerékparok
(hajtassal ellatott egy nyomon haladd jarmiUvek) teriletigénye fele-
harmada egy személygépjarmiének, radadasul szikebb helyeken is
kialakithatd szamukra parkoldhely. Magyarorszagon ezek a jarmivek a
dél-eurdpai orszagokkal ellentétben kevésbé népszerGek, rdadasul
hasznalatuk csak az év egy bizonyos idGszakaban jellemz6. A
motorkerékparok parkolohelyei rendszerint a motorok kitamasztasahoz
szUkséges felUlet szabadon tartasabdl allnak. A parkoldsavok vagy
parkoloterek maradék részei alkalmasak motorkerékpar ledllitasara.

Kerékparparkolas

A fenntarthatd kozlekedés elémozditasanak alapvet6 eszkoze az
(elsésorban  kornyezetkiméld)  kozlekedési moddok  szolgaltatasi
szinvonalanak emelése, valamint az egyes modok kozotti atszallas
lehetové tétele, illetve megkonnyitése, tamogatasa. A kerékparozas
feltételeinek magas szinvonalU biztositasahoz a jol kiépitett és/vagy
szabalyozott vonalas létesitmények mellett hozzatartoznak a
kerékpartarolok is, amelyek az alabbiak lehetnek:

e rovid idejU parkolast lehet6vé tevd létesitmények:
o kerékpartamasz: a kerékpar a kerekénél fogva kerdl
rogzitésre;
o kerékpartamasztd keret: alakjuk forditott ,U”, vagy ,P”, hogy
a kerékpar vazszerkezete hozzatamaszthato legyen;
o figgesztékampd: a kerékpar vazat vagy kerekét tartva falon
rogzitve, de alkalmazasa kozterileten nem javasolt;
o kerékpar parkolo: tobb allassal kialakitott kerékpartamasztd
keret;
e hosszuidejl tarolast lehet6vé tevé létesitmények:
o védett tarold (ketrec vagy épuleten belGli terem): pl. B+R
rendszer( kerékpartarolo;
o kerékpardrzo rekesz (tarolo doboz).

Az altalanosan alkalmazhato, a kerékpartarolok kialakitasaval szemben
tamasztott kovetelmények:

e Barmilyen fajta kerékpar (kosarral és gyerekiléssel felszerelt is)
elhelyezhetd és rogzitheto legyen hozzg;
o Akerékpar rogzitése egyszer(, gyors, kényelmes legyen.
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e Alakatot ne kelljen a talajtol szamitott 25 cm-nél lejjebb rogziteni. kozlekedés karara torténik. Tarolasukra kisméret(, zart tarold boxok vagy
e Maximum 5 lépésben lehessen a kerékpart a tarolohoz igazitani. erre a célra kijelolt, (parkoloteriletekbdl) lehatarolt kozteriletek,
e A kerékpart lehessen a rogzités teljes folyamata alatt két kézzel ugynevezett mikromobilitasi pontok szolgalhatnak hosszutavon.

fogni.

e A kerékpar biztonsagosan, 3 ponton rogzithetd legyen, a
taroldnak ezt lehetévé kell tennie (a kerékpar vaza minden
esetben rogzithetd legyen).

e Atarolo elhelyezésekor figyelembe kell venni, hogy a kerékparok
rogzitésekor, vagy elvitelekor ne érintkezzenek masik kerékparral,
a felhasznald 6ltozetével vagy egyéb kiallo elemekkel.

e Atdarold tamassza meg a kerékpart, ne tudjon elddIni.

e A tarolo ne rongalja meg a kerékpart (pl. anyagabdl vagy
konstrukcidjabol kifolydlag).

e A tarold anyagat tekintve legyen ellenallé a korrdzidval és a
rongalassal szemben.

e A rdgzités modja biztositsa a tarolod stabilitasat, ne lehessen azt
elmozditani.

e A taroldk konstrukcidja, és elhelyezésik ne akadalyozza a
tisztithatosagot.

e Atarolok feleljenek meg a mindenkori biztonsagi elSirasoknak.

Roller és egyéb mikromobilitasi eszk6zok tarolasa

Az egyre sUrGbben megjelené mikromobilitasi eszkdzok szintén a
fenntarthato varosi kozlekedési rendszer fontos elemei, azonban a
kozlekedési szabalyrendszer még nem rendezte ezen eszkozok

hasznalatahoz kapcsolodo kérdéseket teljeskorlen. Kozterileti tarolasuk

3-5. abra: Mikromobilitasi pont
méretik és kialakitasuk miatt a gyalogos felileteken gyakran a gyalogos Forrds: BKK
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3.1.2. PARKOLASI RENDSZER LEHETSEGES SZOLGALTATASI
ELEMEI

Korlatozott parkolas

Lehetdség van a fizetds parkolas mellett/helyett id6korlatos parkolas
bevezetésére bizonyos parkoldteriletek esetén. A rendszer Iényege, hogy
nem kerUl pénzbe a varakozas, de csak bizonyos ideig (pl.: 15 perc, 1 6ra)
engedélyezett csak. Igy biztosithatd, hogy a nagy kihasznaltsagu
frekventalt parkolohelyeken senki se tarolja a gépjarmivét az elvartidonél
tovabb. Kedvez6 tovabba, hogy a helyi lakosok altal gyakran hasznalt
parkoldteriletek nem valnak dijkotelessé, viszont mégis szabalyozhato a
hasznalatuk, novelhet6 a kihasznaltsaguk. A parkolasi id6 ellenérzése
hagyomanyos tarcsas orak hasznalataval a legegyszer(bb, ez azonban
elsésorban a helyi lakosok szamara m(koddéképes. Lehetéség van ezen
felul mobil applikacid vagy egyéb infokommunikaciéos megoldas
alkalmazasara, amely azonban forrasigényesebb kiépiteni és fenntartani.

3-6. dbra: Parkolo tarcsdk
Forrds: internet

Parkolohelyi foglaltsag kijelzése

Szamos parkoldhazban és utcai parkolodvezetben kerilt bevezetésre
olyan rendszer, amely kameras érzékelés segitségével hatarozza meg a
parkoldhelyek foglaltsagi allapotat. A nagy felbontasy, intelligens
képfeldolgozassal tdmogatott kamerdk képesek valds idében azonositani,
hogy egy adott parkoldhely szabad vagy foglalt, az adatokat pedig
infokommunikacios eszk6zokon keresztil tovabbitjdk egy kozponti
adatbazisba. Ez a rendszer lehet6vé teszi, hogy a jarmUvezet6k konnyen
informaciot kapjanak a kérnyéken talalhato szabad helyekrdl, csokkentve
ezzel a parkolohely keresésére forditott id6t és a forgalmi terhelést.

A kamerds detektalason alapuld megoldasok el6nye, hogy nem
igényelnek burkolatba épitett szenzorokat, igy a telepités és karbantartas
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3-7. abra: Szabad féréhelyek detektdldsa
Forras: labellerr.com
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koltséghatékonyabb lehet, kilondsen nagyobb létesitmények esetén.
Emellett a rendszer egyszerre tobb parkoldhelyet is képes figyelni
egyetlen kameraallasbol, valamint lehet6séget biztosit a forgalom- és
viselkedéselemzésre is, amely tovabbi varosi mobilitasi fejlesztések
alapjaul szolgalhat.

A foglaltsagi informaciok megjelenitése torténhet mobilalkalmazasokon,
digitalis kijelz6kon, valamint a parkoldhelyek felett elhelyezett vizualis
visszajelz0 eszkozokon keresztUl. llyen rendszerek mar toébb
magyarorszagi helyszinen is mUkddnek, példaul parkoléhazakban és
mélygarazsokban (pl. Gydr Dunakapu téri mélygarazs, Budapest
Arénaplaza), ahol a kameras megfigyelés kombindlva van LED-es
tajékoztato jelzésekkel, ezzel is tdmogatva a hatékony és kényelmes
parkolast.

Parkoloterileti telitettség kijelzése a dontési pontoknal

Az el6bb emlitett szenzorok altal kapott informacié a nagyobb forgalmu
bevezetéutak mellett elhelyezett VJT-ken (valtoztathatd jelzésképl
tablakon) is megjelenitheté. Nemcsak a szabad parkoldhelyek szamanak
megjelenitése fontos, hanem a parkoldlétesitmény eléréshez szikséges
id6 is. A VJT-kel kapcsolatos probléma, hogy altaldban a parkolasi
létesitmények kozelében helyezkednek el, azaz mar csak Uticélunkhoz
kozel, a parkolohely keresése kozben kapunk tajékoztatast a
telitettségrél. Amennyiben a kijelz6k akar tobb parkoldteriletrdl
tartalmaznanak informaciokat és elhelyezésik megfelelé helyen lenne,
akkor a jarmuvezet6 idében mérlegelni tudja a varakozasanak késébbi
helyét és Utvonalat, jelentésen csdkkentve a parkolohely keresésbdl
adddo Ut hosszat.

Az orszagban tobb helyitt is megtalalhatd ilyen parkoldtelitettséget jelz6
tabla. A parkoléd el6jelz6k alkalmasak lehetnek a tobbfunkcios
hasznalatra, igy a parkoldsi informaciok mellett kozlekedési adatokat
(baleset, torlddas) is el6jelezhetnek, illetve egyéb varosi informacids
felUletként is alkalmazhatodk.
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3-8. dbra: Aktudlisan elérhetd parkolohelyek egy alkalmazdsban
Forrds: www.parkwhiz.com
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Parkoldhelyhez vezetés

A parkoldlétesitmények elérése, megtalaldsa els6sorban az Utmentén
kihelyezett Utbaigazitd tablak segitségével torténik a helyismerettel nem
rendelkezd  jarmiUvezet6k szamara. E  folyamatot nagyban
megkdnnyitheti, ha a navigacios rendszerek és okostelefonos applikaciok
nem feltétlen az adott Uticélhoz, hanem a legkdzelebbi

parkololétesitményhez vezeti a gépjarm{ vezetdjét.

Amennyiben rendelkezésre allnak a parkoldteriletek aktualis telitettségi
adatai a szélesebb nyilvanossag szamara megfelel6 formatumban és
keretrendszerben, Ugy szamos navigacios rendszer és okostelefonos
applikacio képes automatikusan beszivni ezen informaciokat, és
tovabbadni az adott platformot hasznald utazas el6tt vagy utkdzben 1évo
jarm0vezeték szamara. Az igy megkapott informaciokkal az
Utvonaltervezés és navigdldas dinamikusan mindig az  Ures
parkoldhelyekhez torténhet. E szolgaltatds alkalmazasaval a szabad
parkoldhely  keresésével toltott id6 gyakorlatilag  minimalisra
csokkenthetd.

El6zetes foglalas

A parkolasi iranyitasi rendszer legfels6bb szintjének tekinthetjik, ha nem
csak latjuk az aktualis szabad parkoldhelyeket, hanem lehet6ségink van
azok el6zetes lefoglalasara, akar kilon dijszabas keretében. Amennyiben
a jarmQOvezetd el6zetesen megvaltia a parkolashoz szikséges
jogosultsagot, az nem csak a sajat utazasat teszi — a parkolohely-
keresésbdl adddd stressz elkerilésével és az Uticélhoz legkdzelebb
talalhato parkoldhely igénybevételével — kényelmesebbé, de csokkenti az

utak terheltségét is. A rendszer tovabbi elénye tud lenni, amennyiben
tovabbfejlesztésre kerll, hogy az ismert el6zetes parkolasi adatok alapjan
akar a forgalom hatékonyabb szabdlyozasara is lehet&ség van (parkolasi
létesitményekhez igazodd lampaprogram stb.).

A rendszer kialakitasahoz szikség van a parkolohelyek egyedi lezarasara
az engedély nélkili parkolas megakadalyozasdhoz, amely jelentds
koltségtobbletet jelent |étesitési és Gzemeltetési szempontbdl. Jelenleg
Magyarorszagon nem mdékodik kiépitett rendszer ilyen modon.

Elektromos toltok

A kozuti kozlekedés karos kornyezeti hatasainak csokkentése érdekében
elétérbe kerilt az elektromobilitads, azaz az elektromos meghajtasu
jarmOvek alkalmazdsa a kozlekedésben. Ezen jarmivek négy alapvetd
csoportba sorolhatok:

e hibrid elektromos jarmUvek, melyek belsé égési motorral és
villanymotorral is rendelkeznek, ahol a villamos energiat a jarm{ a
fékezésbdl nyeri, igy nincs szikség toltéhaldzatra;

e plug-in hibrid elektromos jarmUvek, amelyek esetében a
kilonbség az el6z6 kategoriahoz képest, hogy kilsé energiaforras
segitségével is feltolthetd a villanymotor;

e tisztan elektromos jarmUvek, melyek belsé égési motorral nem
rendelkeznek;

e hidrogéncellas technoldgiaval hajtott jarmUvek: hidrogén a jarmd
elektromos motorjat hajtja meg, oxigénnel keveredett hidrogén
g6zként tavozik a kipufogon, ily médon elektromos toltéhalozatra
szintén nincs sziksége.
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A négy jarmutipusbol tobb szamara is nélkilozhetetlen az elektromos
gépjarmu tolté rendszerek megléte, amelyek hidnya kimutathatdan az
egyik legnagyobb gatja az elektromobilitas elterjedésének. Az elektromos
gépjarmd tolté rendszerek kilonbozé technoldgidk alapjan, eltérd
felszereltséggel rendelkezhetnek:

e kilonbozo funkciokhoz mas-mas toltéberendezések érhetdek el
parkolohazaknak, irodahazaknak, flottakezel6k szamara,
maganparkoldknak, kozhasznalatra;

e harom alapveto tipusuk:

o normal (otthoni): kb. max. 7kW teljesitmény, 230 V
valtédaram, 4-8 ora toltési id6, egyéni hasznalat;

o gyorstoltd: kb. 7-43 kW teljesitmény, jellemz&en 4oo V
valtéram, 1-4 dra toltési idd, varosi hasznalat;

o villdmtolté: kb. min. 43kW teljesitmény, 300-500 V
egyenaram, 20-30 perc toltési id6, benzinkuti, autopalya
pihendi hasznalat;

o kihelyezhet6k onalldan, kozvilagitasi oszlopon, falra szerelve,
Utburkolatba épitve;

e lehetnek szimpla, dupla, vagy négyes csatlakozdaljzattal
ellatottak;

e integralhatd eszkozok: flottamenedzsment, NFC, RFID olvaso,
Wifi hotspot, bankkartyas fizetés stb.

Az elektromobilitas kapcsolatban fontos még szét ejteni a vehicle-to-grid
(V2G) technoldgiardl, amely az elektromos jarmiveket mozgo
elemekként kezeli, melyek képesek az energia szallitasara és tarolasara,
igy felhasznalhatdak a térben eltérd keresleti és kinalati kilonbségeket
athidalasara, ezaltal flexibilisen integralhatd az energiamenedzsment és
az elszamolasi rendszerekbe.
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_ ENERGY STORAGE {
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SYSTEM (ESS) 2
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3-9. abra: Vehicle to Grid technoldgia elve

Forrds: testing-simulation.com
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3.1.3. FIZETOS PARKOLASI RENDSZER LEHETSEGES ELEMEI

A telepuléskozponti, frekventalt és attraktiv terGleten levd parkolohelyek
gyakran csak bizonyos dij megfizetése ellenében érhetéek el, ahogy a
parkoldhazak tobbsége is. A kovetkezOkben a parkoldsi rendszer azon
lehetséges elemeit mutatjuk be, amelyek a parkolas fizet6ssé tételéhez
kapcsolddnak.

Kozterileti, Gtmenti parkolas

Alapvetéen kétfajta mUkodési elvet kilonboztetink meg fizetds parkolas
kapcsan. Elsésorban a kdzterileti, Gtmenti parkolas esetén a gépjarmivek

szabadon megkozelithetik a parkolohelyeket, leparkolhatnak, ezt
kdvetéen torténhet meg a fizetés parkolasi szolgaltatds inditasa Budapest, V. keriilet Budapest, VII. keriilet
hagyomanyosan a legkozelebb kihelyezett jegykiadd parkoléautomatan
keresztul.

A parkoldautomatak a parkolasi dij megfizetésének leginkabb megszokott
eszkozeivilagszerte. Alegtobb helyen —beleértve Magyarorszagot is —egy
adott parkoldautomatahoz egy adott utcaszakasz vagy egyéb kozterilet
tartozik, de egyes helyeken ezek az eszkdzok adott parkoldhelyhez
vannak hozzarendelve. El6nyik, hogy a felhasznalénak nincs sziksége
mobiltelefonra (applikacio letoltésére), ennél fogva lakossag széles kore
szamara elérhetd. Hatranyuk, hogy az egyes zonak hatdrain sokszor
nincsen egyértelmGen jeldlve, hogy az adott parkoldhely melyikbe
tartozik. Tovabbi hatrany, hogy akar orszagon belil, akar nemzetkozileg

nézve a fizetési modok jelentésen eltérnek. Egyes automataknal

Budapest, XIV. kerulet

lehetséges a bankkartyds fizetés, mashol azonban csak fémpénzzel

mUkadik, illetve egyes automatak kis cimlet( papirpénzt is elfogadnak. 3-10. dbra: Parkolé automatdk
Forras: Sajat fénykép
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A parkolasi id6 meghatarozasa a parkolodjegy kivaltasakor szikséges, azaz
a rendszer nem alkalmas arra, hogy a ténylegesen parkolt id6 alapjan
szamolja ki a fizetendd Osszeget. Ez a rendszert rugalmatlannd és nem
felhasznaldbaratta teszi. A legegyszeribb gépeknél a befizetett készpénz
nagysaga hatarozza meg a parkolasi id6 hosszat, itt visszajar6 nem
kaphatd. A korszer(bb automataknal lehetdség van el6re bedllitani a
parkolasiid6 végét, majd azzal aranyosan kell fizessuk a dijat. Ez altalaban
a bankkartyas fizetéssel felszerelt gépekre jellemzd, azonban egyes
készpénzzel mikodd automatak is képesek ra (némelyik akar visszajard
adasaval is).

Egyes automatdknal a rendszam megadasa kotelez6, ami a le nem jart
parkoldjegyek mas gépjarmivekben vald haszndlasdt gatolja meg.
Azonban a parkoldcédulat ilyenkor is ki kell tennie a szélvédére, annak
ellenére, hogy a parkolddr altal hasznalt készilék le tudnd kérdezni az
érvényességet egy kozponti adatbazisbdl. A fent bemutatott rendszerbdl
kovetkezik, hogy a parkoldautomatak hasznalata akar varosi szinten is
kilonbozik, az eltérd fizetési és parkolasi idétartam meghatarozasara
szolgald rendszerek nem felhasznaldbaratok.

A dijfizetés ellendrzése a parkoldsi szolgaltatast nyujtd vallalkozas altal
megbizott parkold6rok végzik begyalogolva a fizetds Ovezet
parkoldhelyeit. Az ellenérzés soran a kihelyezett parkoldjegy / bérlet
érvényességében kell megbizonyosodnia, vagy a rendszamot kell
Osszevetni a kozponti adatbazissal késziléken keresztil.

Viszonylag régota mikodik hazankban a hagyomanyos mobilparkolasi
rendszer, amelyben lehet6ség van mobiltelefonrdl kildott SMS-sel
megvaltani a parkoldsi jogosultsagot, amelyhez az adott parkolasi

ovezethez tartozo, az adott felhasznalo telefonszolgaltatoéjatol figgd
telefonszamra kell elkildenink a parkoldas megkezdésekor a jarmi
rendszdmat, majd a parkolas befejezésekor a ,STOP” Uzenetet. A
rendszer elénye, hogy a parkolasi dij a ténylegesen eltoltott idd alapjan
(percdij) kerGl kiszamitasra, azonban minden egyes parkolasnal a
szolgaltato tranzakcios dijat szamol fel, aminek 6sszege meghaladhatja a
100 Ft-ot is. Ez a magas koltség egy rovid idejd parkolast akar duplajara is
megdragithat. A nagyobb magyarorszagi telekommunikacios vallalatok
egységesen a +36 ...0 763 xxxx telefonszamot hasznaljak kozterileti, a +36
...0 810 xxxx telefonszamot pedig maganterileti (nem mindenhol
lehetséges) parkolds esetén, ahol az ,xxxx” a parkoldsi Ovezet, illetve a
parkolohaz kodjat jeloli.

MOBILPARKOLAS ZONAKOD

1989

19999 798

20763
+36

30763

70763

www.nemzetimobilfizetes.hu
8064 s e

3-11. dbra: Hagyomdnyos mobilparkolds
Forrds: nmzrt.hu
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Egyes szolgaltatok (EvoPay, MPark, VoxPay stb.) rendelkeznek automata
telefonhivas alapjan torténd parkolassal, de a hivas soran szintén meg kell
adni a parkolasi 6vezet zonakddjat, tobb regisztralt autd esetén pedig a
rendszamot, tehat érdemben a folyamat ezzel nem gyorsithato.

A hagyomanyos mobilparkolas hatranya, hogy a parkoléovezetek kddja a
parkoléautomatdkon van feltintetve, azaz azt tovabbra is meg kell
keresni, azonban nem kell Ujbol a jarmOvinkhéz visszatérni a
parkolocédula elhelyezése végett. A mobilparkolas, a
parkoléautomatakhoz hasonléan azoknak a jarm(Uvezetéknek hasznos,
akik  ritkan parkolnak fizetés Ovezetekben, parkolohazakban,

mélygarazsokban.

Az elébb emlitett sorbaallas, parkoldéautomata keresés elkerilésére
szUlettek meg okostelefonos applikaciok, melyek képesek a készilékbe
épitett mUholdas helymeghatarozé rendszer segitségével felismerni a
parkolasi dvezet zonakaddjat, illetve egyes parkoldhazakban, garazsokban
rendszamfelismerés alapjan vagy az alkalmazas hasznalataval nyitni a
sorompodkat. Ugyanitt lehetéségink van fizetni mind a kozterUleti, mind a
maganterileti parkoldsért, a fizetés pedig minden esetben egyszery és
készpénzmentes. Az alkalmazasok azonban sehol sem valtottak fel a
hagyomanyos eszkdzoket, a rendszerek parhuzamosan mukodnek
egymas mellett. Magyarorszagon 2014. julius 1-jétél mUkodik a nemzeti
mobil fizetési rendszer, amely orszdgosan egységes platform Utjan
biztositja egyes kozszolgaltatasok dijanak (példaul a kozterileti parkolasi
dij és autdpalyadij) ,mobilfizetéssel”, mobilvasarlassal torténd
kiegyenlitésének lehet6ségét.

A kovetkez6ekben bemutatunk par mobilalkalmazast, amelyek jelenleg a
legelterjedtebbek kdzé tartoznak Magyarorszagon és jol reprezentaljak a
jelenleg elérhetd technoldgiai szintet. A Voxpay és a hozza hasonlo
alkalmazasok (OTP Simple, Telekom Mobilvasarlas, Telenor Wallet,
Vodafone Easy Rider stb.) a mobiltelefonba épitett miholdas
helymeghatarozo rendszer segitségével felismeri az igénybe venni kivant
parkolasi ovezet zonakddjat, ezt kovetden internetes vagy telefonos
kapcsolat  segitségével elindithatd, leallithatdé a parkolas. A
mobilparkoldsnal a parkoldas maximalis hossza altalaban limitalva van,
ebben az alkalmazasban azonban ez automatikusan megujithatd. A
parkolds a dijkoteles id6szak végén automatikusan ledll. A parkolassal
kapcsolatosan tovabbi szolgaltatasra (pl. parkoldhely keresés, foglalas,
magan parkolohelyek elérése) nem alkalmas.

A

3-12. dbra: Fizetds parkoldsi vezet kivalasztasa mobil applikacioban
Forrds: Voxpay
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A Parkl és a hozzd hasonld alkalmazasok (pl. Rollet) applikacio célja, hogy
egy helyen legyenek elérhet6ek a koz- és a maganterileti parkoldhelyek.
Kozterileten a rendszer automatikusan kivalasztja az adott utcahoz
tartozé fizet6 parkolasi Ovezetet a mobiltelefon mUholdas
helymeghatédrozé rendszer segitségével, ezt kovetbéen indithatd el a
parkolas. A zart parkolasnal a sorompdnyitas be- és kifele egyarant,
valamint a fizetés is okostelefon segitségével valdsul meg. A rendszer
parkolohazak mellett szamos irodahaz, szalloda és tarsashaz, illetve
bevasarlokdzpont parkoldhelyeit is tartalmazza. Lehetéség van ezaltal a
kihasznalatlan idészakokban (pl. egy irodahdaz mélygarazsaban éjszaka
vagy hétvégén) a parkolas nagyobb k6z0sség szamara vald megnyitasara,
amely a tulajdonos szamara tobbletbevételt eredményez.

1oey

Parkoid keresés

Miyen azonositot desz a kapun?

BEJARAT

3-13. dbra: Parkl applikacio
Forras: parkl.net

Kapus belépteto rendszer

A fizetds parkolas masik hagyomanyos mikodési elve a kapus beléptetd
rendszer, ahol az adott parkoldterilet 6sszes be- és kijarata sorompdval
(vagy egyéb feltartéztatd eszkozzel), belsé kamerarendszerrel, illetve
tavkommunikaciot biztositd berendezéssel felszerelt. A kapukkal
felszerelt parkoloknal a belépéskor a jarmUvezet6 altalaban egy
parkoléjegyet kap, amelyet tobbnyire a parkolas befejezése el6tt
érvényesit, illetve adott esetben parkolasi dijat fizet. A parkololétesitmény
terUletére igy csak mar jogosultsaggal rendelkezd gépjarmivek
hajthatnak. A kilépés csak az érvényesitett és kifizetett parkolas esetén
lehetséges, amelyet a rendszer a parkoldjegy vagy a rendszam alapjan
ellendriz. E megoldas elsésorban a magantulajdonu, nagyobb 6sszefiggd
parkoldlétesitményeknél megszokott.

3-14. dbra: Kapus beléptetd rendszer

Forrds: internet
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Elényik, hogy a parkolasi jogosultsag kevés eréforrasbol ellendrizhetd, a
parkolasi id6 rugalmasan megvalaszthatd, illetve a gépjarmdivek
biztonsaga is nagyobb mérték(. Hatranya, hogy a beléptetési és
kiléptetési pont elétt forgalmi torlédasok alakulhatnak ki a nem
megfeleléen megvalasztott be- és kijaratok, illetve a nagyobb kihasznalas
esetén.

A be- illetve kiléptetést alapvet6éen az alabbi mddokon lehet szabalyozni:

e teljesen manualis be és kiléptetés: a parkoloteriletre torténd be-
és kihajtas helyszini emberi jelenlétet igényel, ma mar ritkan
fordul el;

e félmanualis be és kiléptetés: a parkoloteriletre torténé behajtas
automata sorompon keresztUl lehetséges, de kihajtaskor még
helyszini emberi jelenlét szikséges a fizetés lebonyolitasahoz;

e automata be és kiléptetés: emberi beavatkozas nélkil
Uzemeltethetd, kilépéskor a parkoldjegy vagy a rendszam
ellendrzése soran torténik meg a dijfizetés ellendrzése.

Megkilonboztethetéek a kapus beléptetd rendszerek a fizetési
madjukban is az alabbiak szerint:

e helyben torténd fizetés: altaldban kilépéskor;

e belépéskor kapott parkoldjegy kilon automataban torténd
érvényesitése/dijfizetése;

e kilon automataban torténd érvényesités/dijfizetés a rendszam
megadasat kévetben;

e hagyomanyos mobilparkolasi rendszeren keresztil (Iasd fent);

e mobil applikacidban (lasd fent) vagy mas mddon elézetesen
regisztralt rendszam alapjan automatikus dijfizetés.

3-15. dbra: Parkoldjegy fizetd automata kapus beléptetés esetén
Forras: Sajat fénykép

Dijfizetés

A fizetGs parkolasi rendszerekkel kapcsolatban a felhasznalok szamara
legfontosabb kérdés a dijfizetés mértéke, illetve differencidlasa,
kedvezmény és fizetés aloli mentesség kérdése. Kozterileti parkolas
esetén jellemzdéen, mindenkire, minden személygépjarmu-fajtara és
parkoldsi célra egységesen érvényes dijak vannak meghatarozva
percalapon. A dijak mértéke elsésorban terUleti alapon differencialt, és
elég tag hatarok k6zott mozog az orszagban (kb. 100-1500 Ft kozott egy
ora). A fizetési idészak jellemz6en hétkdznap 8:00-18-00 dra kozottre
vonatkozik, de a parkold kihasznaltsagatdl figgben jelentds eltérések
lehetnek.
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FizetGs parkolasi rendszerben szamos kedvezmeény adhato, melyek kozil
alegjellemzobbek:

o kedvezményes éves parkold bérletek a helyi lakosoknak:
telepilésenként eltéré (de jellemzden jelképes) mérték( 6sszeg az
egész éves ingyenes parkoldsért, mely altaldban a terileten
lakcimmel és gépjarmivel rendelkezéknek jar egy vagy két
gépjarma utan;

e kedvezményes éves parkold bérletek a helyi vallalkozasoknak,
munkavallaléknak:  altaldban a helyi lakosokénal egy
nagysagrenddel nagyobb 0Osszeg, mely még igy is jelentds
koltségmegtakaritast jelenthet a terileten mikodo vallalkozasok
és munkavallalok szamara;

e egyedi kedvezmények: dedikalt csoport szamara nyujtott
kedvezményes parkolas, ilyen csoport lehet a haziorvosok,
egészséglgyi és szocidlis ellatast végzdk, gyermekszallitast
végzok, szocialisan raszorultak stb.

e rovid ideig parkold jarmUvek: bizonyos szabalyozas esetén a rovid
ideig parkold gépjarmlvek alacsonyabb dij megfizetésére
kotelezettek.

A kozterileti parkolas dijfizetése alol felmentés adhatdo a magyar
jogszabalyok szerint az alabbi esetekben:

e mozgasaban korlatozott személy parkolasi igazolvannyal torténd
parkolas esetén (kotelezd érvényd);

e 2z06ld rendszammal rendelkez6 jarmiUvek (6nkormanyzati
hataskar);

e megkilonboztetd jelzéssel jogszerlen felszerelt jarmlvek;

e egyéb egyedi esetekben.

A magankézben levd, valamilyen funkcidhoz kothetd parkoldk, azonban
adottiddre, vagy adott tovabbi szolgaltatas ellenében ingyenesek, ilyenek
a bevasarlé kdzpontok, nagyobb Uzletek gardzsai, amik adott Uzletben
valé vasarlast igazold blokk, mozijegy stb. ellenében hasznalhatoak
ingyen. A létesitmények altalaban korlatlan ideig rendelkezésre allnak,
egyesek azonban az intézmény nyitvatartdsdhoz igazodnak. Azok a
jarmuvezetdk, akik bérlettel rendelkeznek altalaban lehetéségik van azt
csak egy napszakra (nappal vagy éjszaka) megvaltani. Irodak,
bevasarlokozpontok éjszakai (zarvatartds idészakaban) parkolasi
lehet6séget szoktak biztositani a kornyéken lakok szamara.

3-16. abra: Parkoldsi igazolvany mozgdsdban korldtozott személy részére

Forrds: totalacar.hu
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3.1.4. PARKOLASI RENDSZER IGENY OLDALA

A parkolasi rendszer kinalati oldala mellett szikséges bemutatni a
haszndlo iranyabdl érkezé szempontokat, jellegzetességeket, mint a
rendszer igény oldalat. A parkolas az utazas legnehezebb és leginkabb
nem kedvelt része. Gyakran nehéz parkoldhelyet taldlni, féleg
varoskozponti terileteken, illetve nagyobb forgalomvonzé helyek
kornyékén.

Ejszakai tarolas

Parkolasi igények legfontosabb kérdése az éjszakai tarolas
megoldottsaga. A lazabb beépitési (falusias, kertvarosias) terileteken a
gépjarmU  tadrolasa altalaban telken belil megoldott, emiatt
kapacitasproblémardl ritkabban beszélhetink. A probléma elsésorban az
Utmenti rendezetlen parkolasbol ered, mivel sok ingatlan esetén melynek
oka jellemzden a kényelmi szempontok érvényesilése, vagyis, hogy a
maganterileten talalhatd rendelkezésre all6 szabad teriletet nem akarjak
parkoldsra hasznalni, ha a kozterileten is elfér a gépjarmu. E jelenséggel
addig nincs komoly probléma, amig a kozterileti gépjarmditarolas nem
vezet a forgalomaramlas zavartatdsahoz, a balesetveszélyes szituaciok
kialakuldsahoz vagy az utca élhetéségének romlasdhoz. A helyzetet
tovabb sulyosbithatja a sz0k kozterileti szélesség, a magas gyalogos és
kerékparos forgalom, illetve a nem megfelelé belathatosag.

A sUrUbb beépitési (kis- illetve nagyvarosias) terileteken altalaban a f6
probléma a nem megfelel6 szamu parkolohelybdl fakad. Jellemzden
minden gépjarm{tulajdonos a sajat ablaka alatt szeret parkolni, ahol ralat
a gépkocsira. A lakdtelepek szélén elhelyezett gardzssorok emiatt

altaldban mar nem gépjarmutarolasi célt szolgalnak, nem képesek
hatékonyan enyhiteni a probléman. A helyzetet tovabb sulyosbitja, hogy
a lakdteriletek nem a ma jellemzé gépjarmiszamokra tervezték, amikor
is megszokott a lakasonként tobb gépjarmi. Mindezek miatt gyakori a
zoldterileteken és gyalogos felUleteken torténé szabdalytalan parkolas,
amely egy bizonyos idd utan legalizalodik, csokkentve ezaltal a terilet
élhet6ségét.

A munkarendi struktura atalakulasaval, a home office egyre intenzivebb
alkalmazasaval, valamint az egyre tébb munkahelyen (mar amelyiken
egyaltalan lehetséges) elterjed6 rugalmas munkakezdési és -végzési
idépontok miatt az éjszakai parkolas fogalma is atalakul annak pontos
idébeliségének  nehezebb meghatarozasa miatt. Korabban a
parkoldteriletek kitrilés és telitédése a jellemzd munkakezdési
id6szakok el6tt és utan tortént meg, manapsag ezen folyamatok idében
elnyujtottabbak, ezzel pedig kevésbé csicsosak. Az éjszakai, azaz az
otthon kornyéki tarolasi igény mar koradélutan elkezdddik és akar késé
délel6ttig is eltarthat.

A tarsashazaknal kilon problémat jelent még a kerékparok tarolasa. A
kerékparnak, mint kozlekedési eszkdznek a helye nem a par szobas
lakasban, vagy az erkélyen van. Mégis viszonylag kevés kozterileti
kerékpartarold mikodik, amely lehet6vé teszi a hosszabb ideig torténd
tarolast. Megoldast jelenthetnek a tarsashazak k6zos helyiségei, amelyek
azonban vagy nem alkalmasak kerékpar tarolasara, vagy mas funkcio
kiszoritja onnan, illetve esetenként nehéz a lakokozosség tamogatasanak
megnyerése is.
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Uticélnal Iévé parkolas

Az utazasi lanc végén mindig megjelenik az Uticélnal torténd parkolas.
Természetesen a legjellemzébb parkolasi igény olyan intézmények,
létesitmények kdrnyezetében alakul ki, amely valamilyen (relevans vagy
kevésbé relevans) szempontok miatt elsésorban gépjarmivel szoktak
megkdzeliteni. Olyan intézmények tartoznak ide elsésorban, amelyek
lefedettsége, slUrisége kisebb az atlagos gyaloglasi tavolsagnal.
Jelentésebb ilyen forgalomvonzo létesitmények az alabbiak:

o telepiléskdzpontok;

e nagyfoglalkoztatd vallalatok;

o telepulési, térségi vagy regionalis intézmények,
e attraktiv turisztikai célpontok;

e szuper- és hipermarketek, bevasarlékozpontok.

Az Uticélnal 1évd parkolasnal a probléma szintén a kapacitast meghaladd
parkolasi igénybdl szarmazik, melyet kapacitiv parkoldlétesitményekkel
lehet kezelni.

A technoldgiai fejl6dés magaval hordozza a rendszerek kényelmes
haszndlataval szemben tamasztott magasabb korGlményeket. Ez az
utazasi lanc szempontjabdl azt jelenti, hogy a felhasznaldk preferdljak a
kevesebb modvaltast, amelynek egyre gyorsabbak és komfortosabban
kell végbemennie. Ez a gépjarmUhasznalat esetében azt jelenti, hogy az
utazasi lancba hosszabb gépjarmitdl eltéré eszkozzel (kozdsségi
kozlekedés, kerékparozas stb.) akkor tesznek meg, ha megfeleld
maodvaltopont all  rendelkezésre, valamint a gépjarmivel valo
tovabbhaladas bonyolult, koltséges.

3-17. dbra: Parkoldsi igények megjelenése Gardonyban

Forrds: Megvalésithatosdgi Tanulmany Gardony varos fizetd parkoldsi rendszerének
kialakitdasdara
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Ateljes Ut gépjarmivel valo megtétele esetén, azaz amikor csak két, rovid
ra- és elgyaloglas van az utazasi lancban, kifejezetten igénylik a célhoz
kozeli varakozdhelyeket. Problémat jelent, hogy ennek hianyaban
gyakran nem keresik meg a legkdzelebbi parkolasi lehetéséget, hanem
szabdlytalanul és/vagy rendezetlen korGlmények kozott hagyjak a
gépjarmivet. Annak meghatarozasa, hogy milyen sugart korben kell
legyen a szabad parkolohely az elézdek elkerilés érdekében, nehezen
meghatarozhatd, jarmlvezeté egyedi magatartasjellemz6itdl, a
telepulési adottsagoktdl és mas paraméterektdl figg. Altalanossagban
elmondhato, hogy a telepilésméret csokkenésével az eltlrhetd
ragyaloglasi tavolsag is csokken.

Specialis igények

Ahogy teljesen eltér6 paraméter§ személy- és tehergépkocsik
kozlekednek az utakon, Ugy nagyon kilonb6z6 jarmivezetdi szokas és
attitld képezi részét a hazai kozlekedési és ezaltal a parkolasi kulturanak.
KGlon is szUkséges megemliteni par specialisabb igényt, mint az aru- és
személyszallitasi igényeket, a mozgaskorlatozottakat, az elektromos és
plug-in hibrid jarmdveket.

Az utdbbi id6szakban egyre népszerlbb SUV (varosi terepjaro) tipusok
méreteiket tekintve nagyobbak a hagyomanyos személygépjarmdiveknél,
a parkolas technoldgiai folyamataban nagyobb szabadon 3all6 terilet
szUkséges szamukra. Sajnalatos tendencia a gépjarmUvek kiterjedésének
fokozatos novekedése, amely egységnyi terlleten kevesebb jarm{
elhelyezését teszi lehetévé. A novekvé jarmiszam mellett a novekvd
jarmUmeéret komoly problémat vetit el6, killondsen, ha célként tizzik ki a
kozlekedés altal elfoglalt teriletek csokkentését.

1971 mm
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3-18. dbra: Személygépkocsik eltéré paraméterei
Forras: automobiledimension.com
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3.2. JOGSZABALYI HATTER

A parkolasi helyzet megismerése el6tt érdemes bemutatni a parkolassal
kapcsolatos  hazai  jogszabdlyokat, azok f6 iranyelveit, és
szabdlyrendszerét, amely altal a jelenlegi viszonyok kell6 kontextusba
kertlnek.

3.2.1. A KOZUTI KOZLEKEDESROL SZOLO 1988. EVI I. TORVENY

Az 1988. évi |. torvény tartalmazza a parkolds alapvetd szabalyozasat,
rendelkezik a parkolohelyek tulajdonosarol, Uzemeltetdjérdl, szamardl, az
azokért fizetendd esetleges dijakrol, illetve meghatarozza a parkolassal
létrejovd jogviszonyt. A torvény kotelezi az dnkormanyzatokat, hogy
terGletén belUl biztositsak a varakozas lehetdségét.

A torvény egyik fontos része, hogy a parkoldssal (varakozassal) a
parkoldhelyet kezel6 szolgaltatd (6nkormanyzat, allami-, dnkormanyzati-
vagy magantulajdonu gazdasagi tarsasag) és azigénybe vevd természetes
vagy jogi személy kodzott polgari jogi viszony jon létre (Kkt. 9/D. § (3)
bekezdés). A dij- és potdijfizetési el6irasok igy tehdt a Polgari
Torvénykonyv (Ptk.) alapjan mUkddnek, az esetleges karigényeket,
felmerild fizetéselmaradast polgari eljaras utjan lehet rendezni. Ez azért
is fontos, mivel a torvény alapvetéen a kozterileti parkolasrol szol, a
parkolasi létesitményekrél nem rendelkezik, ott a Ptk. kotelmi joggal
kapcsolatos kdnyve a kévetendo.

A torvény hosszasan foglalkozik a dijszabasi kérdésekkel, azonban csak a
leglényegesebbek kerllnek felsorolasra. Egyik legfontosabb rendelkezés,
hogy a mozgasukban korlatozottak szamara biztositani kell legalabb

minden oOtvenedik megkezdett parkoldhely utan egy darab
mozgaskorlatozott  parkoldhelyet. Kiemelendd, hogy dijfizetési
kotelezettség csak olyan terileten, ovezetben, valamint id6szakban
rendelhetd el, ahol a vdrakozasra alkalmas helyek atlagos telitettsége
meghaladja a 70%-ot, de egyes esetekben varosképi, forgalomcsillapitasi
céllal is alkalmazhatd. A dijfizetds varakozasi terilet kiterjedését és a dij
mértékét ugy kell kialakitani, hogy azok a varos infrastrukturalis
adottsagaihoz igazodjanak. Fontos, hogy a bevételnek fedeznie
szUkséges a mUkodési koltségeket. Létezik felsd hatar is a dij mértékére,
melynek megallapitasahoz a 95-6s oktanszamu benzin mindenkori arat
adott id6szakra nézve veszik alapul. Meghatarozasra kerGl, hogy a
személygépjarmiveknél nagyobb jarmuUvek, illetve jarmUszerelvények
esetében a dij hanyszorosa lehet az alapvet6en meghatarozott dijnak.

3.2.2. A KOZUTI KOZLEKEDES SZABALYAIROL SZOLO 1/1975. (11. 5.)
KPM-BM RENDELET (KRESZ)

A KRESZ a jarmUvezetdk részére hatarozza meg a varakozasnak és a
megallasnak a feltételeit. Felsorolasra kerilnek benne a parkolassal
kapcsolatos kozlekedési tablak és burkolatijelek, ismerteti a megallasra és
a varakozasra vonatkozo szabdlyokat a terileti és id6beli hataly, valamint
az alapveto technikai paraméterek tekintetében. Arendelet tartalmazza a
megallas és a varakozas pontos jogi megfogalmazasat, melyek a
kovetkezdek:

e "“Megallas: jarmdlvel a be- és a kiszallashoz, vagy a folyamatos fel-
és lerakashoz szikséges ideig, illetéleg - ha a vezetd a jarminél
marad - egyéb okbdl legfeljebb 5 percig torténé egy helyben
tartozkodas.”
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e “Varakozds: jarmUvel a megallasnal hosszabb ideig torténd
egyhelyben tartézkodas.”

A megallas kapcsan ki kell emelni, hogy egyiranyu forgalmi Uton az Uttest
bal szélén akkor szabad megallni, ha a jarmd mellett az Uttest jobb széléig
mérve legaldbb 5,5 méter szélességy hely marad. Szintén tilos megallni,
ha a jarm{ és az Uttesten levd zarévonal vagy a jarm{ és az Uttest masik
szélén allé jarm({ kozott legalabb 3,0 méter széles hely nem marad. A
jardan - részben vagy teljes terjedelemben - csak akkor szabad megalini,
ha azt jelzétabla vagy uUtburkolati jel megengedi, a jarm{ a jarda
szélességének legfeljebb a felét foglalja el, a jardan a gyalogosok
kozlekedésére legalabb 1,5 méter szabadon marad, és a jarmd
tengelyterhelése az 1000 kg-ot nem haladja meg. Lakott terileten kivil
jarmOvel az uttesten kivil kell megalini.

Varakozni tilos mindenhol, ahol megallni tilos. Ezen felul ki szikséges
emelni, hogy nem engedélyezett varakozni, ahol a jarm{ az Utmenti
ingatlanra valé behajtast vagy az onnan torténd kihajtast akadalyozza,
vagy ahol a jarmu szabalyosan varakozé masik jarmi megkdozelitését vagy
elindulasat akadalyozhatja; illetve az Uttesten ott, ahol a jardan a megallas
megengedett.

3.2.3. AZ UTAK FORGALOMSZABALYOZASAROL ES A KOZUTI
JELZESEK ELHELYEZESEROL SZOLO 20/1984. (XII. 21.) KM
RENDELET

Arendelet kilon részben foglalkozik a megallas és a varakozas kérdésével.
Megszabja azt, hogy hol lehet varakozasi tilalmat elrendelni, eléirja, hogy
a jarda parkolasi célu felhasznalasa esetén mekkora szabad savot
szUkséges a gyalogosok szamara biztositani. A mar korabban emlitett
jogszabalyokkal 0Osszhangban tartalmaz el&irasokat a mozgdasukban
korlatozottak szamara kialakitott parkoléhelyekrdl, a dijfizetés
bevezetésének feltételeirdl, illetve a mikddtetés megfeleld ellatasardl.
Tartalmaz tovabba két, a mai vildgban egyre inkabb fontossad valo
részletet is:

e ,35.17. b) A varakozohely kialakitasanal torekedni kell a fasitasra
(arnyékold novényzetre), térfigyelé kamerak mikodtetésére, a
kozosségi kozlekedésre vonatkozo tajékoztatas elhelyezésére.

e 35.18. A 200 féréhelyet meghaladd parkolasi létesitményeknél
(P+R, parkoldhaz, parkologarazs, zart felszini parkold) a szabad
parkoldhelyek szamat rendszerbe foglalt valtoztathato jelzésképl
jelzétablakkal indokolt jelezni.”

Az emlitett két bekezdés ugyan ajanlas, de hasonld odafigyeléssel kell
lenni az alkalmazasukra, mint a tobbi eldiras esetében.
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3.24. A TELEPULESRENDEZESI ES EPITESI KOVETELMENYEK
ALAPSZABALYZATAROL SZOLO 280/2024. (IX. 30.) KORM.
RENDELET (TEKA)

A TEKA a telepilésrendezés és épités orszagos szint( kdvetelményeit
hatarozza meg. Ez a rendelet az eddig érvényben Iévé 253/1997. (XII. 20.)
Kormanyrendeletet, azaz az OTEK-ot (Orszagos Telepilésrendezési és
Epitési Kévetelmények) valtja fel. Bar a TEKA 2025. januar 1-jén hatélyba
lépett, rendelkezéseit f&szabalyként csak 2025. julius 1-jétdl kell
alkalmazni.

A TEKA részletes el8irdsokat tartalmaz a parkolas és varakozdéhelyek
kialakitasara vonatkozdan, amelyek célja a kozlekedési infrastruktura
hatékonyabb és fenntarthatdbb tervezése. Lehetéséget biztosit a helyi
onkormanyzatok szamara, hogy a helyi épitési szabalyzatokban
differencialtan allapitsak meg a kilonb6zé rendeltetést épiletekhez
szUkséges parkoldhelyek szamat. A koézhasznalaty épitményekhez
tartozo parkoldk esetében a TEKA el8irja, hogy legfeljebb 200 gépjarm(
befogadoképességl parkoléban minden megkezdett 20 varakozohely
utan legalabb 1 akadalymentes varakozdhelyet kell Ilétesiteni.
Amennyiben a parkold befogadoképessége meghaladja a 200
gépjarmuvet, ezen felGl minden tovabbi 25 varakozohelyenként tovabbi 1
akadalymentes varakozohely kialakitasa szikséges.

A személygépkocsi-varakozéhelyek minimalis mérete 4,8 méter hosszu és
1,8 méter széles (falak kozott esetében a minimalis méret a 5,5 x 2,8
méter), mig a mozgaskorlatozottak szamara kialakitott parkoldhelyek
esetében ez 5,4 méter hosszu és 3,6 méter széles.

A TEKA eléirja, hogy 10-nél tébb parkoldhely esetén legalabb 1,5 méter
széles zoldfelUlettel ellatott fasort kell kialakitani. Arnyékolas céljabdl
minden 6 parkoldhely utan egy nagy lombkoronaju fat szikséges Ultetni.
Alternativ megoldasként a fasitast megujuld energiaforrasokat hasznosito
mUtargyakkal, példaul napelemekkel is helyettesiteni lehet.

A napi fogyasztasi cikkeket értékesité Uzletek parkoldiban minden
megkezdett 100 Ujonnan létesitett varakozdhelybdl legaldabb négyet
elektromos gépjarmuU-toltdponttal kell ellatni. Meglévd létesitmények
esetében 2026. januar 1-jéig van lehetdség a toltdpontok kialakitasara,
amelyek 5 szazalékanak akadalymentesnek kell lennie.

A TEKA bizonyos feltételek mellett lehetéséget biztosit az el&irdsoktdl
vald egyedi eltérésre. Az eltérés mértéke a kialakitandd gépjarmd- és
kerékpar-varakozohelyek szamat tekintve akar 100 szazalékos is lehet, ha
az épitési telek zoldfeliletének védelme, a telek kozteriletrél vald
megkozelithetésége vagy a kozOsségi kozlekedési ellatottsag ezt
indokolja.

3.2.5. EGYEB ORSZAGOS SZINTU JOGSZABALYOK

A helyi 6nkormanyzatokrol sz6l6 1989. évi LXV. torvény: Feljogositja az
onkormanyzatokat arra, hogy helyi parkolasi rendeleteket alkossanak (pl.
parkoldsi ovezetek, dijak, mentességek). A parkolasi tarsasagok
muUkodésére, potdijazasra vonatkozo szabalyokat is ezek tartalmazzak.

A kozterUlet-feligyeletrdl szo6ld 30/1988. (IV. 21.) MT rendelet:
Szabalyozza a kozterilet-feligyelet hataskorét a szabalytalan parkolas és
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varakozas ellenérzése soran. Meghatarozza a jogosultsdgot birsag
kiszabasara, kerékbilincs alkalmazasara.

Szabalysértési (2012. évi Il.) torvény: a szabalytalan varakozas és parkolas
szabalysértési  jogkovetkezményeit  (pl.  pénzbirsdg)  rogziti.
Alkalmazandd, ha valaki pl. engedély nélkil parkol mozgaskorlatozott

helyen, megallasi tilalmat szeg meg stb.

3.2.6. UTUGYI MUSZAKI ELOIRAS

A fentebbi torvények és rendeletek foként a parkolas jogi részével
kapcsolatosak, a miszaki el8irasokat az Utigyi Mdszaki El&irds
tartalmazza, azon belil pedig elsésorban az ,e-UT 03.02.33 Gépjarm0-
varakozohelyek geometriai kialakitasa”. Itt kerllnek ismertetésre a
pontos geometriai, Utpalya-felosztasi részletek, valamint irdnyértékeket
tartalmaz a kapacitas alapjan a kiszolgalo infrastruktura nagysagara.

Az elbirdsban megtalalhatdak a parkolohelyek elhelyezésének altalanos
szempontjai, amelyek k6zil a fontosabbak alabb kiemelésre kerilnek:

e Varakozohely csak ott alakithatd ki, ahol a varakozé jarmGvek a
forgalmat nem zavarjak, a kozut biztonsagat nem csokkentik.

e A kuilterUleti utszakaszokon varakozohely csak az Uttesttol
elvélasztott pihendhelyen alakithatd ki.

e BelterUleten az egyes Uthaldzati elemeken a varakozas kijeldlése
tekintetében az e-UT 03.01.11 Kozutak tervezése (KTSZ) cim(
Utlgyi mUszaki el6irds az iranyadad.

e Belterileti emelt sebességl utak mentén varakozosav legalabb
1,0 m széles biztonsagi savval jelolhetd ki.

e A varakozohelyek megkdzelitését szolgald Utfeltleteket szilard
burkolattal kell ellatni és a felilet viztelenitésérél gondoskodni
kell.

o A kozcélu parkolokban koz-, vagy térvilagitds létesitése
szUkséges.

e Azidbszakosan (az évi szaz napnal gyakrabban) hasznalt (példaul:
nyari, vagy téli idészakban hasznalt idegenforgalmi cély, sport-,
kulturalis eseményt, zarandokhelyet kiszolgalo) parkoldtereken a
kozlekedési folydsokat szilard burkolattal kell ellatni, mig a
parkoldfeliletek  lehetnek  zUzottkdvei  fedettek, vagy
fuvesitettek.

PARKOLASILETESITMENYEK CSOPORTOSITASA
TULAJDONVISZONYOK SZERINT

/ \
/ \
[ Kdztulajdon létesitmények ] [ Magantulajdonu létesitmények ]
/ \
/ \

Kozforgalom szamara
el nem zart magan létesitmények

/

//

[ Koézforgalmu létesitmények ]

Kozforgalom eldl elzart
maganhasznalata
létesitmény ek

3-19. dbra: Parkoldsi létesitmények csoportositdsa tulajdonviszonyok szerint
Forrds: e-UT 03.02.33 Gépjarmi-vdrakozdhelyek geometriai kialakitdsa
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3.2.7. GARDONY VAROS EPITESI SZABALYZATA!

A rendelet meghatarozza a varos kozigazgatasi terUletére vonatkozo
épitési és terillethasznalati elSirdsokat, beleértve a telekalakitas,
épitmények épitése, atalakitdsa, bovitése, felUjitasa, valamint a
rendeltetés megvaltoztatasanak szabalyait. A dokumentum részletesen
kitér a kilonbozd teriletfelhasznalasi egységek szabalyozasara, a
kozteriletek és maganteriletek beépitési paramétereire, valamint az
épitési tevékenységek engedélyezési eljarasaira.

A parkolasra vonatkozd konkrét el6irasok és szabalyozasok a rendeletben
kerllnek meghatarozasra, beleértve a parkolohelyek kialakitasanak
kdvetelményeit, a parkolasi normakat, valamint a killénb6z6 rendeltetési
épuiletekhez szikséges parkoldhelyek szamat és elhelyezkedését. Ezek az
elirasok biztositjak, hogy a varos teriletén megfelel6 szamu és
elhelyezkedést parkolohely alljon rendelkezésre a kozlekedési igények
kielégitésére.

* Gardony Varos Onkormanyzat Képvisel6-testiletének 3/2009.(1.28.)
szamu rendelete

3.2.8. HELYI PARKOLASI RENDELET?

A rendelet célja: a varos teriletén kozUti jarmlvek varakozasanak,
varakozohelyek hasznalatanak és létesitésének szabalyozasa oly modon,
hogy a varos 1dul6 jellegére tekintettel 6sszhangot teremtsen a jogos
egyéni és kozosségi érdekek kdzott.

A rendelet szerint a kozterUleti parkolok hasznalata lehet ingyenes vagy
fizetS. A rendelet szovege szerint a fizet6parkolok listajat a jelen rendelet
1. sz. melléklete sorolja fel, melyet Gardony Varos Onkormanyzatanak
Képvisel6-testilete a Varosfejlesztési Bizottsag és a Pénzigyi Bizottsag
elézetes véleményezése utan hagy jova, am a rendeletnek nincs 1. sz.
melléklete. Ezen felll az alabbi fontosabb kijelentéseket teszi még a
jogszabaly:

e Kozterileten kizardlagos parkold hasznalat nem biztosithato.
Kivétel a mentd és az orvosi Ugyelet gépjarmuvei.

e Uzleti tevékenységhez figyelembe vett maganparkoldt annak
nyitvatartasi ideje alatt nem szabad lezarni.

e Parkold igény kiszamitasanal az OTEK 42. §-ban el8irtakat az
eltéréssel kell alkalmazni.

e Abban az esetben, ha a meglévé telekadottsagok, illetve beépités
nem teszi lehet8vé az OTEK 42. §-aban el8irt szamu varakozohely
létesitését sajat telken belil, Ugy az épittetd kezdeményezheti az
onkormanyzat felé a parkoldhelyek megvaltasat.

2 A parkolasi rendrél sz6l6 Gardony Varos Onkormanyzat Képvisel6-
testiletének 18/1999. (IV. 30.) szamu rendelete
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3.3. SZAKPOLITIKAI ILLESZKEDES

3.3.1. NEMZETKOZI SZINTU DOKUMENTUMOK
Zold Konyv: A varosi mobilitas uj kulturaja felé (2007)3

Az Eurdpai Bizottsag altal kiadott Z6ld Kényv az eurdpai varosok hasonlo
problémaira, kihivasaira (Ugymint a kozlekedési dugdk, a zold, intelligens,
akadalymentes, biztonsagos varosok) keresi a k6z0s eurdpai valaszokat,
megoldasi javaslatokat, optimalizalasi lehet6ségeket.

A dokumentum a parkolasrol is tesz emlitést, amellyel kapcsolatban
megfelel6 parkoldsi politika kidolgozasat teszi szikségessé az
autohasznalat csokkentése érdekében. A parkoladsi dijak gazdasagi
eszkozként valo alkalmazasat, az arak térbeli, idobeli differencialasat
tamogatja. Fontosnak tartja a vonzd P+R parkolokat, amelyekkel
kombinalni lehet a kozlekedési modalitasokat, ezaltal csdkkentve a
bels6bb teriletek forgalmat. Kiemeli a gyGjté aruszallitast lehetséges
alternativaként, amely hatékony Utvonaltervezés esetén alkalmas az
Uresjaratok, a felesleges parkolas elkerilésére. Az intelligens rendszerek
segithetnek az infrastrukturalis elemek (pl. rakoddhelyek, parkoléhelyek)
rugalmas hasznalataban, valamint a dijfizetés megkdnnyitésében, ehhez
azonban egységes, interoperdbilis szabvanyositott eljarasokra,
protokollokra van szikség. Végezetil foglalkozik a parkoldsi és
Uthasznalati dijak kozlekedés finanszirozasahoz valé hozzajarulasaval.

3 COM(2007) 0551 végleges
4 COM(2009) 490 végleges

A varosi mobilitas cselekvési terve (2009)*

A cselekvési terv a Z6ld Kényv utani konzultacidra tdamaszkodva egységes
keretet hatdroz meg a varosi mobilitasban folyd  unids
kezdeményezésekhez, rovid-, kozép- és hosszU tavu gyakorlati
intézkedésekre tesz javaslatot, integralt médon kezelve a varosi mobilitas
kilonboz6 kérdéseit, valamint az EU lehetséges szerepére is kitér.

Itt is el6jon a varosi dijszabds vonatkozasaban, aminek része a parkolas, a
kils6 koltségek internalizalasa, aminek a pontos mddszertanat kilon
tanulmanyban fogjak kidolgozni. Fontos felmérni a jelenleg alkalmazott
arképzési modok eredményességét, hatékonysagat, tarsadalmi
elfogadottsagat, valamint, hogy miként lehet kapcsolddni az intelligens
kozlekedési rendszerekhez (ITS), illetve a zdld Ovezetekre vonatkozo
rendelkezésekhez.

Fehér Konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség
megvaldsitasahoz (2011)°

A dokumentum a teljes kozlekedési rendszer atfogd Ujragondolasa és
fejlesztése tekintetében fogalmaz meg célokat, nagy hangsulyt fektetve
az Uveghazhatasu gazok, valamint egyéb kozlekedési eredetl szennyezd
anyagok kibocsatasanak jelentés mérséklésére, amiben az Ujszer(
technoldgiaknak nagyon fontos szerepe lesz. Az infrastrukturat
meghatdrozo elemnek tekinti a mobilitas fenntarthatésaganak kihivasai

5 COM(2011) 144 végleges
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kozott. A beruhdzasok esetében fontos a minél nagyobb gazdasagi
novekedés elérése, valamint a kdrnyezeti hatasok nagyfoku csdkkentése.

A Fehér Konyvben 10 célt hataroznak meg a kozlekedési rendszer
versenyképessé és erdforras-hatékonnya tételéhez, amelyek kozil a
parkolas kapcsan érdemes kiemelni a ,felhasznald fizet” és a ,szennyezd
fizet” elvének teljes korG alkalmazasanak javaslatdt. Az elv ugyan
altalanosan keril megfogalmazasra, de azt is jelentheti, hogy a parkolasi
arképzés esetén nem kizarolag a terilethasznalatot koteles a felhasznalo
medgfizetni, hanem a kilonbozé externalis koltségeket is (itt leginkabb a
kornyezeti externaliakra gondolva).

Az eurdpai z6ld megallapodas (2019)°

Az eurdpai zold megallapodas Uj novekedési stratégiaként EU-t olyan
igazsagos és viragzo tarsadalomma kivanja alakitani, amely modern,
eréforras-hatékony és versenyképes gazdasaggal rendelkezik, ahol 2050-
re megszUnik a nettd Uveghazhatasugaz-kibocsatas, és ahol a gazdasag
novekedése nem erdforrasfiggd. Célja tovabbd az EU természeti
tokéjének védelme, megobrzése és fejlesztése, valamint a polgarok
egészségének és jolétének védelme a kornyezettel kapcsolatos
kockazatokkal és hatasokkal szemben.

® COM(2019) 640 végleges

és az innovacié

A kutatas mozgositasa
elémozditasa

AZ EU_g_azdasaganak zennyezoanyag-mentessegi
Az EU 2030-raés 2050-re atalakitasa a célkitiizés
fenntarthato jovoert a toxikus anyagoktdl mentes
kornyezetért
\

vonatkozé éghajlatvédelmi
torekvéseinek fokozasa

Az dkoszisztémak és a biologiai

sokféleségmegovasaés

helyreallitasa

Tiszta, megfizethetd és
biztonsagos Az
energiaellatas europai
! z61d

Az ipar mozgositasa megallapodas

a komyezetbarat és korforgasos
gazdasag érdekében

JAtermelétél a fogyasztéig”:
méltanyos, egészséges és
koérnyezetbarat élelmiszerrendszer

A fenntarthatd és intelligens
mobilitasra valo atallas
felgyorsitasa

Energia- és eréforras-hatékony
épités és korszerisités

~Senkine maradjon ki”

Az atallas finanszirozasa s g
(méltanyos atallas)

Az EU mint

Az eurdpai
globalis vezetd

éghajlati paktum
3-20. dbra: Eurdpai z6ld megallapodds célrendszere
Forras: COM(2019) 640 végleges

A megallapodas egyik fontos eleme a ,fenntarthaté és intelligens
mobilitasra valo atallas felgyorsitasa, ennek kapcsan a klimasemlegesség
eléréséhez a kozlekedésb6l szarmazo kibocsatasok 9o  %-os
csokkentésére van szikség 2050-ig. E cél elérése érdekében a jelenlegi
hozzaférhet6bb,
egészségesebb és tisztabb alternativakat kell biztositani. Az automatizalt

mobilitasi lehetéségeiknél megfizethet6bb,
és Osszekapcsolt multimodalis mobilitds egyre nagyobb szerepet fog

jatszani, csakdgy, mint a digitalizacio altal lehet6vé tett intelligens
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forgalomiranyitasi rendszerek. 2025-re mintegy 1 millid nyilvdnos
elektromos és egyéb toltéallomasra lesz szikség az eurdpai kdzutakon
varhatd kozlekedé 13 millid kibocsatasmentes és alacsony kibocsatasu
jarm0hoz. A kozlekedési szennyezést drasztikusan vissza kell szoritani,
kilondsen a varosokban.

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia (2020)”

A stratégia megteremti az alapot ahhoz, hogy az unids kozlekedési
rendszerben végbemehessen a zold és digitalis atallas, és a kozlekedési
rendszer ellenallébba valjon a jovobeli valsagokkal szemben. Ennek
eredményeként — ahogy azt az eurdpai zold megallapodas is tartalmazza
— 2050-ig 90%-os kibocsatascsokkentés érhetd el az intelligens,
versenyképes, biztonsagos, hozzaférhetd és megfizetheté kozlekedési
rendszernek kdszénhetben.

A stratégia kiemeli, hogy EU-nak teljes mértékben ki kell hasznalnia az
intelligens digitalis megoldasokat és az intelligens kozlekedési
rendszereket (ITS), illetve az 0&sszekapcsolt, egyittmikodd és
automatizalt mobilitds (CCAM) kindlta lehetéségeket. Mindehhez
szikséges tobbek kozt a megfelelé e-toltdinfrastruktura kialakitasa,
illetve a parkoldsi dijak érintésmentes kifizetése, valamint az arra
vonatkozd hatékonyabb tdjékoztatds, hogy a varosok vagy a helyi
hatdsagok milyen terileteken korlatozzak az autéhasznalatot a forgalmi
torléddasok kezelése vagy a levegémindség javitasa érdekébe.

7 COM(2020) 789 végleges
8 Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/1804 rendelete az alternativ
Uzemanyagok infrastrukturajanak kiépitésérol

Alternativ Uzemanyagok infrastrukturajarol szol6 rendelet (2023)3

A rendelet célja, hogy elémozditsa az alternativ Gzemanyagok, példaul az
elektromos energia és a hidrogén hasznalatat a kozlekedésben, ezaltal
csokkentve a szén-dioxid-kibocsatast és novelve a fenntarthatdsagot. A
rendelet meghatdrozza a tagallamok szamara az alternativ izemanyagok
tolt6-  és  tankoldinfrastrukturajanak  kiépitésére  vonatkozd
kovetelményeket. Ez magaban foglalja az elektromos toltéallomasok és
hidrogéntolté allomasok elérhetéségének novelését a kozutakon,
valamint a tengeri és |égi kozlekedésben hasznalt alternativ izemanyagok

infrastrukturajanak fejlesztését.

A dokumentum nem tartalmaz kozvetlen hivatkozast a parkolasra
vonatkozdan. Ugyanakkor az elektromos toltéallomasok telepitése és
elérhetésége szorosan osszefigg a parkoldsi infrastrukturaval, mivel a
jarmOvek toltése gyakran parkoldhelyeken torténik. Ezért a rendelet
végrehajtasa soran a tagallamoknak figyelembe kell venniUk a parkolasi
létesitmények megfeleld kialakitasat és felszereltségét az alternativ
Uzemanyagok hasznalatanak tdmogatasa érdekében.

Intelligens kozlekedési rendszerek iranyelvének felilvizsgalata (2023)°

Az iranyelv hangsulyozza az intelligens kozlekedési rendszerek (ITS)
szerepét az automatizdlt és Osszekapcsolt multimodalis mobilitas
elémozditdsaban, valamint a digitalizacid altal lehet6vé tett intelligens
forgalomiranyitasi rendszerek fejlesztésében. Célja tovabba az Uj,

9 Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2023/2661 iranyelve
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fenntarthatd kozlekedési és mobilitasi szolgaltatasok tdmogatasa,
amelyek javitjak a mobilitast, csokkentik a forgalmi torlédasokat és a
szennyezést, kilondsen a varosi terileteken.

A dokumentum konkrétan foglalkozik a teher- és haszongépjarmuvek
szamara elérheté biztonsdgos és védett parkolohelyekre vonatkozo
informaciés és  helyfoglalasi  szolgaltatasokkal. Az  ITS-alapu
szolgaltatasok célja, hogy valds idejli informaciokat nyujtsanak a
parkoldhelyek elérhetoségérdl, lehetdve téve a jarmivezetok szamara a
hatékonyabb tervezést és a pihendidék biztonsagosabb eltoltését. Az
iranyelv eldirja a parkolasi adatok rendelkezésre allasat, a parkolohelyek
és a jarmdlvek kozotti elektronikus adatcserét, valamint a helyfoglalasi
rendszerek bevezetését.

3.3.2. ORSZAGOS SZINTU DOKUMENTUMOK
Nemzeti Kozlekedési InfrastruktiUra-fejlesztési Stratégia (2013)*°

+A 2014-2050-es idészakra kiterjed6 stratégia alapvetd céljanak tekinti,
hogy a kozlekedési infrastruktira a gazdasagi folyamatok hatékony
kiszolgalasaval a lehet6 legnagyobb mértékben segitse el6 Magyarorszag
versenyképességének novelését. A Stratégia célja a gazdasag és a jolét
mobilitasi feltételeinek biztositasa. A Stratégia célkitUzései alapjan a
versenyképesség novelésével egyenérték( feladat a természeti és human
értékek, illetve eréforrdsok megdrzésének, a fenntarthaté novekedés

* Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégiardl széld
1486/2014. (VIII. 28.) Korm. hatarozat

feltételeinek biztositasa, az esetenként egymassal is konfliktusban Iévé
kdrnyezeti és gazdasagi, nemzeti és unids célkitizések 6sszehangolasa.”

A stratégia foglalkozik mindazon célokkal a parkoldssal kapcsolatban,
amelyek a nemzetkdzi dokumentumok esetében keriltek, valamint az
OFTK kapcsan alabb kerilnek bemutatasra, Ugymint a minden
kozlekedési eszkdz szamara akadalymentesen és biztonsagosan
hasznalhatd, kdnnyen megkozelitheté parkoldhelyek kialakitasa, a B+R,
P+R parkoldk és a hozza kapcsolddd kozosségi kozlekedési kapcsolat
létesitése, a parkolasi kedvezmények biztositasanak feltételrendszere, a
parkolas jogi szabalyozasanak szintje, egyéb parkolashoz kapcsolt
szolgaltatasok biztositasa, ITS rendszerek egyre szélesebb alkalmazasa,
parkolasmenedzsment megteremtése.

A stratégia dokumentumai kozil kiemelend6 a ,Menedzsment eszkozok
vizsgalata” cimdl, amely részletesen foglalkozik a parkolds témakorével,
azon belil is a dijfizet6 ovezetek bevezetésével. Itt értelmezik azt, hogy a
parkolasi dij els6dleges célja a kdzuti forgalom szabalyozasa, de szikséges
elgondolkodni a kornyezetvédelem altal tamasztott kovetelmények,
ajanlasok parkolasi dijba valé integralasan, valamint a bevételszerzéssel
kapcsolatos szempontok fontossaganak névelésén a tekintetben, hogy a
parkolasbdl szarmazd bevételek a kozosségi kozlekedés finanszirozasara
fordithatdak. Foglalkozik a minimalis és/vagy maximalisan elhelyezend6
gépjarmivek szamaval, valamint a varakozasi dijak tarsadalmi
elfogadottsagdnak, tamogatottsaganak novelésével.
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Orszagos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcio (2013)**

Az Orszagos Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid (OFTK) az orszag
tarsadalmi, gazdasagi, valamint agazati és terlleti fejlesztési
szUkségleteibdl kiindulva egy hosszi tavu jovéképet, valamint
fejlesztéspolitikai célokat és elveket hataroz meg.”

A koncepcio hangsulyozza a P+R parkoldk létesitésének, a kozlekedési
aldgazatok, mddok kozotti zokkendmentes valtasanak fontossagat,
azonban ezt csak harmadlagos prioritasunak tekinti a mikromobilitasi és
kozosségi kozlekedési eszkdzok fejlesztése utan. Feladatnak tdzi ki, hogy
a varosi kozponti szolgaltatasok hozzaférhetdsége biztositott legyen,
amely esetében a kornyéki parkolas lehetdségét is emliti. Tovabbi
el6irasként megfogalmazodik, hogy a fejlesztések nem névelhetik a lakott
terUleteken, érzékeny természeti és kornyezeti tajakon, kiemelt taji
értékekkel rendelkez6 térségekben a koncentralt parkolasi igényeket.
Szikségesnek tartja a fenntarthatd és kompakt varosszerkezet
kialakitasat, amely tobbek kozott a tobbkdzpontusag kiépitésével érhetd
el, ezdltal a kozlekedési tavolsagok csdkkennek, ami hatassal van az
egyéni kozlekedés mérsékl6désére, ezaltal a parkolasi igények
mérséklodésére, tertleti atrendez6désére.

*1/2014. (l. 3.) OGY hatarozat
2 1445/2019. (VI 26.) Korm. hatarozata

Jedlik Anyos Terv 2.0 (2019)*

A Jedlik Anyos Terv célja az elektromobilitds elterjesztéséhez kapcsolddé
fejlesztések és innovacios tevékenységek tamogatasa, illetve — kilonbozé
0sztonz0 intézkedések és kedvezmények altal — az elektromos autok
elterjedésének elésegitése.

A dokumentum a parkolads kapcsan megallapitja, hogy a ,toltési
megoldasok tomegessé fognak valni és a haztartdsok, tarsashazak,
parkoldhazak alapveté kelléke lesz az elektromos toltéallomas. (...) A
toltéallomasok loT eszkozok, amelyek a toltés mellett a jarmivek
parkolasat (akar autondm parkolast is) is elSsegithetik addicionalis

|n

technoldgiai megoldasok implementalasaval.” Demonstracios célként
jelenik meg a félig nyilvanos (teremgarazs, parkolohaz) elektromos jarm{
toltd, litium-ion energiatarold és napelemes energiatermelés egyittes
menedzsmentje helyi csUcslevagas és rendszerszint( szolgaltatasok

kialakitasa céljabol.
Orszagos Teriletrendezési Terv (2019)*3

Az OTrT célja, hogy meghatdrozza az orszag egyes térségei
teriletfelhasznalasanak feltételeit, a mUszaki-infrastrukturalis halézatok
Osszehangolt térbeli rendjét, tekintettel a fenntarthato fejlodésre,
valamint a terUleti, taji, természeti, 6koldgiai és kulturalis adottsagok,
értékek megorzésére, illetve eréforrasok védelmére. Az OTrT parkolassal
kapcsolatban nem fogalmaz meg kitételeket.

3 Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek teriletrendezési tervérdl
52016 2018. évi CXXXIX. torvény
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3.33. MEGYEI SZINTU DOKUMENTUMOK
Fejér megye teriletfejlesztési koncepcioé 2030 (2021)*

A dokumentum a megye hosszU tavu fejlesztési iranyait és célkit(izéseit
hatarozza meg. A koncepcio dtfogdan elemzi a megye jelenlegi helyzetét,
erésségeit, gyengeségeit, lehetdségeit és veszélyeit, valamint stratégiai
iranyokat jelol ki a gazdasagi, tarsadalmi és kornyezeti fejlédés
érdekében.

A dokumentum részletesen foglalkozik a kozlekedési infrastruktura
fejlesztésével, beleértve a kozuUti, vasuti és kerékparos kozlekedés
fejlesztését, a kozosségi kozlekedés javitasat, valamint a fenntarthato
mobilitds elémozditasadt. Célja a megye elérhetéségének és belsd
mobilitdsanak javitasa, amely hozzdjarul a gazdasagi versenyképesség
noveléséhez és a lakossag életmindségének javitasahoz.

A parkolas kérdése nem keril kdzvetlendl targyalasra a dokumentumban.
Ugyanakkor a kozlekedési infrastruktura fejlesztésével kapcsolatos
célkitlzések és intézkedések kozvetett modon érinthetik a parkolasi
lehetéségeket, kilondsen a varosi terileteken, ahol a fenntarthato
mobilitas és a kozosségi kozlekedés fejlesztése hozzajarulhat a parkolasi
igények csokkentéséhez és a parkoldsi rendszerek hatékonyabba
tételéhez.

% Fejér Megyei Onkormanyzat Kozgy(Ulése 45/2021. (I1l.31.)
6nkormanyzati hatarozata

Szent Istvan Fejlesztési Program — Fejér Megye Teriletfejlesztési
Program 2021-2027 (2021)*

A dokumentum Fejér megye kozéptavu fejlesztési irdnyait és prioritasait
hatarozza meg a 2021-2027 kozotti idészakra. A dokumentum részletesen
bemutatja a tervezési folyamatot, a jogszabalyi hatteret, valamint a
tervezésbe bevont szakmai szerepl6ket és a tarsadalmasitasi folyamatot.
Elemzi a megye jelenlegi helyzetét, és meghatdrozza a jovOképet, az
atfogd, stratégiai és terileti célokat. A program kiemelt figyelmet fordit a
tarsadalmi kohézio erdsitésére, a munkaerOpiacra valo felkészitésre, az
emberi er6forrasok mindségi fejlesztésére, valamint a természeti
kornyezet védelmére és a klimavaltozas hatdsaival szembeni
ellenalldképesség fokozasara.

A kozlekedési infrastruktura fejlesztése szintén fontos szerepet kap a
programban, kilonds tekintettel a periférikus és vidéki térségek
felzarkoztatasara, a telepilési épitett kornyezet fejlesztésére, valamint a
vallalkozasok fejlédési lehetéségeinek biztositdsara. A dokumentum
hangsulyozza a fenntarthatdé mobilitas elémozditasat, a kozdsségi
kozlekedés javitasat, valamint a kerékparos és gyalogos kozlekedés
feltételeinek fejlesztését.

A parkolas kérdése nem keril kozvetlendl targyalasra a dokumentumban.
Ugyanakkor a kozlekedési infrastruktura fejlesztésével kapcsolatos
intézkedések kozvetetten befolyasolhatjdk a parkolasi helyzetet a
megyében.

> Fejér Megyei Onkormanyzat KozgyGlése 46/2021. (lll.31.)
6nkormanyzati hatarozata
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Fejér varmegye integralt terileti program 2021-2027 (2025)*¢

A dokumentum a megye teriletfejlesztési céljait és prioritasait hatarozza
meg a 2021-2027 kozotti idészakra. A program célja a megye gazdasagi,
tarsadalmi és kornyezeti fejlédésének eldmozditasa, figyelembe véve a
helyi sajatossagokat és igényeket. A dokumentum részletesen elemzi a
megye jelenlegi helyzetét, beleértve a demografiai, gazdasagi és
infrastrukturalis adottsagokat. Az elemzés alapjan meghatdrozza a
fejlesztésiiranyokat és beavatkozasi terileteket.

A program kiemelt figyelmet fordit a kozlekedési infrastruktira
fejlesztésére, beleértve a kozUti, vasuti és kerékparos kozlekedés
fejlesztését, valamint a kdzosségi kozlekedés mindségének javitasat. Ezek
a fejlesztések célja a megye elérhet6ségének és belsé mobilitasanak
javitasa, ami hozzajarul a gazdasagi fejlédéshez és a lakossag
mobilitdsanak noveléséhez.

A parkolas kérdése a dokumentumban nem keril kdzvetlenil targyalasra.
Ugyanakkor a kozlekedési infrastruktura fejlesztésével kapcsolatos
intézkedések, mint példaul a kozosségi kozlekedés fejlesztése és a
fenntarthatd mobilitas elémozditdsa, kozvetetten befolyasolhatjak a
parkolasi helyzetet a megyében. A kozosségi kozlekedés fejlesztése
csokkentheti az egyéni gépjarmdlhasznalatot, ami mérsékelheti a
parkolasi igényeket, mig a kerékparos infrastruktura fejlesztése alternativ
kozlekedési lehetéséget kindlhat a lakossag szamara.

16

Fejér Megyei Onkormanyzat Kozgy(lése 198/2024. (Xll.10.)
6nkormanyzati hatarozata

Fejér megye klimastratégiaja (2018)*7

A dokumentum a megye éghajlatvaltozassal kapcsolatos helyzetét
elemzi, és meghatarozza a klimavédelem érdekében szikséges
célkitGzéseket és intézkedéseket. A stratégia célja, hogy hozzajaruljon a
megye fenntarthato fejlédéséhez, csdkkentse az Uveghazhatasu gazok
kibocsatasat, és novelie a megye alkalmazkodoképességét az
éghajlatvaltozas hatadsaival szemben.

AC-1: A megye sérillékenységének csdkkentése 2030-ig, klimakitettségének
mérsékiése adaptacios intézkedések altal.

AC2: A megye Kklimaadapticios felkésziilésének novelése rendszeres
kampanyok, szemléletformaldsi intézkedések lefolytatdsaval, 2025-ig éves

rendszerességgel.
m

Altalanos adapticios célkitGzések
(A41-A310)

Energetikai célkitdzések
Karlekedésfejlesztési célkitdzések

Mezbgardasagi célkitlizések
Hulladékgazdalkodasi

Specifikus adaptacios célkitlzések
(As1-As6)
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3-21. dbra: A klimastratégia célrendszere
Forrds: Fejér megye klimastratégidja

A dokumentum részletesen elemzi a megye energiafogyasztasat, az ipari

és mez6gazdasagi tevékenységek kibocsatasait, valamint a kozlekedés és
a hulladékgazdalkodas teriletén jelentkezé kihivasokat. Ezen elemzések

7 https://www.fejer.hu/media/a6/e3/92/9ddbfo4373.pdf
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alapjan azonositja a legfontosabb problématerileteket és fejlesztési
lehetéségeket, majd meghatarozza a jovOképet és a célrendszert,
amelyek mentén a megye klimapolitikai intézkedéseit tervezi.

A dokumentum ugyan nem targyalja kozvetlenil a parkolassal
kapcsolatos kérdéseket, azonban a kozlekedési szektor elemzése soran
kiemeli a kornyezetkimél6 kozlekedési formak — mint a kozdsségi
kozlekedés és a kerékparozas — fejlesztésének jelentségét. E torekvések
attételesen hatassal lehetnek a parkolasi viszonyokra is, mivel az
alternativ  kozlekedési modok elStérbe kerllése csokkentheti a
személygépkocsik hasznalatat, igy mérsékelve a parkoldhelyek iranti
keresletet és enyhitve a tulterhelt varosi parkolasi rendszerek problémait.

3.3.4. TELEPULESI SZINTU DOKUMENTUMOK
Gardony Varos Klimastratégiaja 2018-2030 *®

A dokumentum varos éghajlatvaltozassal kapcsolatos helyzetét elemzi, és
meghatdrozza a klimavédelem érdekében szikséges célkitizéseket és
intézkedéseket. A stratégia célja, hogy hozzajaruljon a varos fenntarthato
fejlédéséhez, csokkentse az Gveghazhatdsu gazok kibocsatasat, és névelje
a varos alkalmazkoddképességét az éghajlatvaltozas hatasaival szemben.

A dokumentum részletesen elemzi Gardony jelenlegi helyzetét, beleértve
a demografiai és gazdasagi jellemzdket, a kozlekedési infrastrukturat,
valamint a helyi értékeket. Ezt kdvetéen bemutatja a varos

8 https://gardony.kehop.roi.dev/klimastrategia/

energiafogyasztasat és kibocsatasait kilonbozé szektorokban, mint
példaul a villamos energia, foldgaz, szén és tlzifa hasznalata, ipari
tevékenységek, kozlekedés, mezégazdasag és hulladékgazdalkodas. Az
elemzések alapjan azonositja a legfontosabb problématerileteket és
fejlesztési lehetéségeket, majd meghatdrozza a jovoképet és a
célrendszert, amelyek mentén a varos klimapolitikai intézkedéseit tervezi.

A parkolas kérdése nem keril kozvetlendl targyalasra a dokumentumban.
Ugyanakkor a kozlekedési szektor elemzése soran hangsulyozza a
fenntarthatd kozlekedési modok, példaul a kozdsségi kozlekedés és a
kerékparozas elémozditasanak fontossagat. Ezek az intézkedések
kozvetetten befolydsolhatjak a parkoldsi igényeket és lehetéségeket a
varosban, mivel a fenntarthatd kozlekedési alternativak térnyerése
csokkentheti az egyéni gépjarmlhasznalatot, ezaltal mérsékelve a
parkolasi problémakat.
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3.4. PARKOLAST BEFOLYASOLO HATTERFOLYAMATOK

3.4.1. TELEPULESI SZEREP

Gardony Fejér varmegyében, a Velencei-té déli partjan, a févaros és a
megyeszékhely (Székesfehérvar) kozott féluton helyezkedik el, mindkét
nagyvaros vonzaskorzetéhez szorosan kapcsolddva. Kedvezd foldrajzi
fekvése révén jelentds szerepet tolt be a régio kozlekedési és turisztikai
halézataban. A telepllés megkozelithetésége kdzuton és vasuton is
kivalo, ami erdsiti térségi elérhetdségét, valamint lako- és Gduléfunkcioit
egyarant.

Gardony térségi jelent6sége a funkciomegosztas szempontjabdl is
értékelhetd: turisztikai, rekredcids, oktatdsi, valamint egyre inkabb
lakdfunkciot betoltd kozpontként szolgal a Velencei-to térségében.
Szoros kapcsolatot apol a kornyezd telepilésekkel — kilondsen
Velencével, Agarddal, Dinnyéssel és Pakozddal —, amelyekkel kdzds
gazdasagi, kozlekedési és tarsadalmi folyamatok kotik ssze. A térségben
betoltott kozépszintl szolgaltatd szerepe (pl. egészségigyi ellatas,
oktatasi intézmények, kiskereskedelem) hozzajarul a lakossag helyben
tartasahoz és az agglomeracids folyamatok kiszolgalasahoz.

A telepilés gazdasagi szerkezetében meghatarozd szerepet tolt be az
idegenforgalom, amely els6sorban a Velencei-té partszakaszain
kialakitott strandok vonzerejére épil. A varos dinamikus fejl6désének
egyik hajtdereje az utdbbi években tapasztalhato intenziv betelepilési
tendencia.

Kozlekedés és nemzetkozi térszerkezet

@ o

Jelmagyarazat
i

Hataron tnylio varos! 1érség

Létezd és hiéphésre vird
KOzZiekeaés: tongelyek

- A hazai decentraszactt s2okgdio

hazai és eurdpal lengelyek kapcsolatok
3-22. abra: Kézlekedés és nemzetkézi térszerkezet

Forras: Nemzeti Fejlesztés 2030 - Orszdgos Fejlesztési és Teriletfejlesztési Koncepcicrol

3.4.2. TELEPULESSZERKEZET

Gardony telepulésszerkezete a varos foldrajzi adottsagaibol, torténeti
fejlédésébdl és Udilévarosként betdltott szerepébdl adoddan sajatos
képet mutat. A varos a Velencei-to déli partjan helyezkedik el, és tobb,
korabban 06nallo6 telepilés 0Osszeolvadasaval alakult ki. Ennek
eredményeként Gardony telepUlésszerkezete mozaikos jellegl, jol
elkilonithetd varosrészekbdl all, amelyek kilonbozd torténeti malttal,
funkciokkal és beépitési jellemzokkel rendelkeznek.
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Az abra mutatja Gardony telepUlésszerkezetét. Lathatd, hogy a té mentén
Kelet-Nyugat iranyban teril el a lakott terilet. Tobb varosrészbdl all a
telepilés, keletrdl indulva: Gardonyfirdd, Gardony, Agard és a kdzponti
belterilettdl tavolabb fekvé Dinnyés. A telepilést a vasuti palya és az
orszagos féUt harom részre osztja, elvagd hatasuk emiatt jelentos.

A telepilés beépitésre szant kozponti terlletei elsésorban vegyes
Ovezetbe tartoznak, a tarsashazas jelleg itt talalhatd. A vegyes Ovezetet
lakoteriletek veszik kortl, amelyen kivil 0dil6 Gvezeti besorolas van
érvényben.

Gardony kozponti része, amely a varossa valas soran kiemelt szerepet
kapott, inkabb lakodvezetként jellemezhetd, ugyanakkor kozigazgatasi,
kereskedelmi és intézményi funkciok is koncentralédnak itt. A kozpont
térsége rendezettebb varosszerkezeti képet mutat, nagyobb telkeken
fekvo, csaladi hazas és tarsashazas beépitéssel.

A varosrészek kozul kiemelkedik Agard, amely Gardony legjelentésebb
Udulédvezete, valamint turisztikai kdzpontja is egyben. Agard teriletén
jellemzd a nyaraldovezeti beépités, sok a kisebb telkes, hétvégi hazas
ingatlan, ugyanakkor a lakéfunkcido is megerésodott az utdbbi
évtizedekben. Emellett itt talalhatd tobb oktatasi, kulturalis és
egészséglgyi intézmény is, ami Agardot a varos kdzponti szerepkorébe
emeli.

Dinnyés varosrésze a telepilés nyugati végében helyezkedik el, és
megorizte falusias jellegét. A telepUlésrész szerkezete lazabb, jellemzéek
a nagyobb telkek, gazdasagi épiletek, és a mezdgazdasagi teriletekhez
vald kozelség. Dinnyés fejlédése ugyan kevésbé intenziv, mint Agardé
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vagy Gardony kozpontjaé, de a természetvédelmi és oOkoturisztikai
szempontok miatt egyre nagyobb figyelmet kap.

3.43. TARSADALOM

Az elmult években jelentds népességnovekedés volt tapasztalhatd, mely
részben a fovarosbol és Székesfehérvarrol kikoltozd lakossag
bearamlasanak tudhato be. Ez a folyamat a szuburbanizacio tipikus
jelenségeként értelmezhetd, melynek hatasdra Gardony lakodvezeti
funkcidja is megerdsodik. A 2011. évi népszamlalas adatai alapjan a helyi
lakosok 59%-a ingazik mas telepilésre.

A telepllés képes a varosi szinvonalt kdzszolgaltatasok, oktatasi és
egészséglgyi hattér biztositasara, amielGsegiti a hosszu tavu letelepedést
és noveli a térség tarsadalmi stabilitasat. A bekoltoz6k novekvd szama Uj
lehetéségeket teremt a helyi vallalkozasok szamara, kilondsen a
kereskedelem és a szolgaltatasok terén, azonban a kozlekedés
tekintetében egyre fokozddd nyomast jelent.

A kordsszetétel kedvezoen alakul, mert bar a 65 év felettiek aranya az
orszagos és megyei atlag korUl alakul, addig a 14 év alatti aranya
magasnak tekinthetd (2023. évben a KSH alapjan 15,75%, mig az orszagos
atlag 14,48%). A telepllés kedvez6 helyzetét mutatja tovabba, hogy a
magas presztizsi foglalkoztatdsi csoportokban foglalkoztatottak aranya
35% (mig az orszagos atlag 26%). A fizetések a régio és a megye atlaga
korGl mozognak, joval az orszagos atlag felett.

14 000
15 chart by amCharts 13 750

13 486
13 248

13 500 7

13 000 A 12 910
12 662

12 500
12 155
12 000 7
11 746

11 500
11 258

11 000 10 907

10 500 7
10 260
0074

10 000 4 g5g."°

9 500 -
0% 5080 03 08P 088 03 1032037 1000 02 0102

3-24. Gbra: Lakonépesség 2011-2023 kézotti valtozasa Gardonyban
Forras: Telr, KSH

3.4.4. GAZDASAG

Gardony meghatarozéd UdulSterlletként szerepel a hazai turizmus
térképén. A varos terilletén kialakitott strandok, szabadidGs és
sportlétesitmények, kerékparos infrastruktira, valamint természeti
kornyezet egyittesen jelentds vonzer6t képviselnek. A térségi szintl
rekredcios funkcid er6sodését a nyari id6szakban megndvekvé
vendégforgalom, illetve az idegenforgalmi szolgaltatasok folyamatos
bovilése is aldtamasztja. Ez a pozicid komoly gazdasagi haszonnal jar, és
noveli Gardony sulyat a térségi fejlesztésekben.
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A turizmus mellett a mezégazdasdg is szerepet jatszik Gardony gazdasagi
életében. Bar a varos elsésorban Uduléhelyként ismert, a kornyezd
terUleteken folytatott ndvénytermesztés és allattenyésztés hozzijarul a
Dinnyés varosrészben figyelhet6 meg, ahol a falusias jelleg és a
mezdgazdasagi teriletek dominalnak.

Gardonyban viszonylag tobb vallalkozas is mUkodik, amelyek jellemzéen
aturizmusra raépulé mikor-, kis- legfeljebb kozepes méret{ vallalkozasok.
Ezt tamasztja ala, hogy a regisztralt vallalkozasok szama 1000 lakosra
2023-ban 174 volt (mig a megyei és régids atlag 157-160 kozott alakult),
azonban a helyi 6nkormanyzat ipar(izési ado bevétele egy lakosra 2023-
ban 30660 Ft volt Gardonyban, mig az orszagos és megyei atlag 131000 Ft
koruli. Egyébként a helyi dnkormanyzatok idegenforgalmi ado bevétele
egy lakosra 2023-ban 2510 Ft volt Gardonyban, mig az orszagos atlag
2230 Ft, illetve a megyei atlagérték soo Ft.

A motorizacids fok — amely az 1000 lakosra jutd személygépjarmGvek
szamat jelenti — egyUttesen gazdasagi és kozlekedési mutato, ugyanis a
jarmUvek szamanak novekedését a lakossag jolétének mérészamaként is
hasznaltak. Az utdbbi idészakban azonban a jarmivek szama tulzott
mértékire novekedett, amely komoly kozlekedési és kornyezeti
kihivasokat gerjesztett, igy a mutaté magas szamat a kozlekedés kapcsan
negativ tényezdéként szokas figyelembe venni.

A mutaté Gardony esetén 2023-ban 434 volt, amely megegyezik az
orszagos értékkel. A varmegye (462) és a régio (460) mutatdo még ennél is
magasabb szinten alakultak. A telepUlési mutatéra linearis tendencia az
érvényes, azaz nem becsilhet6 a mutato fels6 hatara.

A jarmUvek szamanak ezen Uteme a kozlekedési rendszerre is negativ
hatdssal van, fokozatosan telitédik a rendelkezésre all6 kapacitas. Habar a
novekvo gépjarmiszam nem all mindig egyenesen aranyban a kdzutakon
megjelend forgalommal, azonban a taroldas soran is szamos
kapacitasproblémat okoz. A mutatd kapcsan érdemes megjegyezni, hogy
a lakossag korébe azok is beleszamitanak, akik életkoruk vagy
egészseéglgyi okokbol nem szerezhetnek jogositvanyt, tovabba azok, akik
sajat dontésik nyoman nem rendelkeznek jogositvannyal.
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3.5. PARKOLAST BEFOLYASOLO KOZLEKEDESI RENDSZER

3.51. KOZUTI KOZLEKEDES

A nemzetkozi kozuti kozlekedési halozatba a varost az My autdpalya
kapcsolja be, bar a gyorsforgalmi Ut nem érinti a telepilést. Az OKA
adatbézisa alapjan az 4tlagos napi forgalom (ANF) 60000-65000 E/nap, a
nehézgépjarmdi-forgalom 4000 j/nap korili értéken mozog. Gardony az
M7 autopalyardl tobb lehajton keresztil is megkozelithetd, amelyek az
alabbiak:

o 42-es km szelvény Kapolnasnyék, Vereb, Pazmand lehajto
(Velencén keresztil);

e 57-0s km szelvény Székesfehérvar-kelet-Agard lehajto.

Egy orszagos fouti halozati elem is taldlhato a varosban: a 7. sz. I. rendU
féut Budapestet és Letenyét koti ossze Székesfehérvar érintésével.
Gardonyban jellemzbéen 2x1 savos, a csomopontjaiban jelzétablas
iranyitas  taldlhaté. A forgalom telepilésen belGli  volumene
nagysagrendileg 12000-12500 jarmU/nap.

A féutakon kivil szamos orszagos mellékut taldlhato, melyek a térség
kozlekedésiigényeit szolgaljak ki:

e 6212.j. Szabadegyhaza-Agard 6sszekotdut: Délkelet feldl kozeliti
meg a varost és csatlakozik a 7. sz. féutba. A megjelené atlagos
napi forgalom csekély mérték(, minddssze 1300-1500 jarm{/nap.
Szabadegyhaza és Agard kozott csak egy kisebb telepilést érint,
Zichyujfalut. Kerékparos nyom is ezen az Uton halad.

Jelmagyarazat
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3-26. dbra: Orszdgos kézuthalozati kapcsolatok
Forrds: Mikroline Kft, hattér Openstreetmap
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6213. j. Seregélyes-Dinnyés-Pakozd 0Osszekoté ut: Agardtdl
déInyugatra talalhatd Dinnyésnél csatlakozik a 7. sz. f6Utba. Az Ut
atlagos napi forgalma szintén alacsonynak tekinthetd,
1200 jarmU/nap.

A fentebb felsorolt utak a Magyar Allam tulajdonat képezik,

Uzemeltetésiket a Magyar Kozut Zrt.,, mint az orszagos kozuthaldzat

kezel&je végzi.

Az orszagos kozuthaldzat mellett az 6nkormanyzati helyi kozutaknak is

fontos szerepik van a kozlekedésben. Gardonyban a helyi kozutak donto

része lakd-és kiszolgald ut, de ezen felil az alabbi gydjtéutak is

megtalalhatoak:

Meggyfa sor: Gardony legészakibb gy(jtéutja, mely a 7. sz.
féuthoz koti be az utcaba csatlakozé forgalmat.

Hatar utca: Gardony keleti szélén 1évd gyljtdut.

Keszeg utca: kozvetlen a vasut mellett halad a nyomvonala, az
Udil6ovezet és Gardony vasutallomas kdzott biztosit kapcsolatot.
Posta utca: Keszeg utcat és a Hatar utcat koti dssze tobb parkold
és vendéglato egység is taldlhatd a mentén.

Kossuth utca: Gardony déli felét és Agard északi részét kapcsolja
Ossze.

Alkotmany utca: a 7. sz. féutat koti 0ssze a gydgyfirddvel.

Didk utca: Alkotmany utca és Gardonyi Géza utca kozotti
kapcsolatot biztositja.

Ovoda utca: Gardony keleti felén talalhaté gyUjtéut Mikszath
Kalman utca és Széchenyi utca kozott.

Jelmagyarazat

Orszagos kozuthalozat we \asUthaldzat
== l.rend{ fout Lakott terUlet
— sszekotd Ut

Helyi kozuthaldzat
gyujtéut s
—— lako- és kiszolgaloutca

3-27. dbra: Helyi k6zuthalozat
Forrds: Mikroline Kft, hattér Openstreetmap
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e Széchenyi utca: Gardony délnyugati felén halad, az Agardi
temetdt koti 6ssze a Szunyog utcdval érintve a Parkerdd Sport és
Szabadid6 Kozpontot.

e Varsa Utca: Keszeg utcabdl valik ki majd halad dél felé

e Chernel Istvan utca: Camping utcatdl indul és Gardony hataraig
tart, végig a vasut mellett halad a nyomvonala.

e VasUt utca: a vasutvonal menti ingatlanok gydjtéutja, mely a
Camping utcatdl az Orhaz utcéig hizodik.

e Orhadz utca: Gérdony legdélibb gy(jtutja, keresztezi a
vasutvonalat.

e SzUnyog utca: a telepilés déli felén talalhato gyUjtout, Balatoni Ut
és Széchenyi utca kozott.

e Gallérutca: a varos déli felén elhelyezkedd gyUjtout, Balatoni utat
és Széchenyi utcat koti 6ssze.

e Bethlen Gabor utca: Agard keleti oldalan koti 6ssze Széchenyi
utcat az dvodaval.

e Marvany utca és Petdfi Sandor utca: a temeté mellett halad a
nyomvonaluk, Gardonyi Géza utca és Széchenyi utca kozott.

A tervezési terlleten a kozUti kozlekedés jellemzéen nincs
akadalyoztatva. Jelz6ldmpas csomdpont egy helyen talalhato a varosban:
a Gardonyi Géza utca - Camping utca - Balatoni Ut talalkozasanal. A
vasutat a Posta utcan, az Orhaz utcan és a Camping utcan van lehetéség
személygépjarmivel keresztezni, mindegyik szintbeni atjard. Gardony
terUletén a forgalom szabdlyozasa céljabdl tobb utcan van egyiranyu
kozlekedés érvényben.

3.5.2. KOZOSSEGI KOZLEKEDES

A kozosségi kozlekedés mindségi paraméterei — Ugymint a haldzati
lefedettség, a jaratsGrlség, a szolgaltatds mindsége - és a
gépjarmuikozlekedés volumene kdzott szoros kapcesolat van. Egy telepilés
minél kisebb lakossagszammal és lakdsiriséggel rendelkezik, annal
nehezebb a kdzdsségi kozlekedés megszervezése, lzemeltetése, ugyanis
a kis méretek miatt a szolgdltatds kevéssé gazdasagos. Ennek
megfelel6en a kisvarosokban jellemzéen csak jelenléti szereppel bir, a
helykozi kozosségi kozlekedésnek is szerepe van a helyi kozlekedés
segitésében.

Gardony autobuszos kozosségi kozlekedésének szinte egészét a varost
érinté helykozi autdbuszok teszik ki. Helyi autdbuszos szolgaltatas nem
Uzemel, igy a Volanbusz Zrt. dltal Gzemeltetett helykdzi jaratok biztositjak
a telepUlésen és a régidban valo autobuszos kozlekedést. A 3-28. abra
mutatja Gardony kozosségi kozlekedésének lefedettségét, az autdbuszok
Utvonalat és a megalldhelyek elosztasat.

Jol lathatéan a telepilés legnagyobb részén elérheté tavolsagban
talalhatoak autdbusz megalldhelyek. Kozintézmények és egyéb, nagyobb
turista vagy forgalomvonzd létesitmények szinte mindegyikénél van
megalldhely, ezzel biztositva a régiobol érkezék szamara a kozdsségi
kozlekedés lehetdségét és az intézményekkel vald kapcsolatot.

Gardonyt 6sszesen hat Volanbusz jarat érinti:
e 707: Székesfehérvar-Sukoro-Velence-Sukoro-Székesfehérvar
e 716: Velence-Gardony-Zichyujfalu

o 747: Székesfehérvar-Sukoro-Velence-Gardony-Székesfehérvar
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e 750: Székesfehérvar-Gardony-Velence-Pusztaszabolcs
e 758: Székesfehérvar-Gardony-Kapolnasnyék-Vereb

e 759: Székesfehérvar-Gardony-Velence-Martonvasar.

3-28. dbra: Helykézi autébuszhalozat
Forrds: Mikroline Kft, hattér Openstreetmap
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3-29. dbra: Helykézi jaratok a térségben
Forrds: MAV Csoport

LegsUrGbben a 707 jarat kozeledik, 6:00 és 20:00 kozott oranként
minddssze egyszer. Gardonyban talalhaté minden buszmegalldt érint.
Tobbi helykozi jarat esetében hétkdznapokon Osszesen 2-4 alkalommal
haladnak at a telepilésen jellemzéen a reggeli és délutani
csucsidészakban. Legnagyobb forgalmat lebonyolité megalldhely a 7. sz.
féut mentén, Agard vasutallomas megallohely, ahol a fentebb emlitett
buszok mindegyike megall. Jellemzéen a buszok nagyrésze
akadalymentesitett.
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Az orszag-és varmegyebérletek, illetve az online megvasarolhato
mobiljegyek fontos Ujitasok volt az autdbuszok népszer(ségének
novekedésében, mivel a kordbbiakban a jegyek és bérletek megvaltasa

bonyolult volt, az arusitdhelyek szama kevés volt, a jarmUvezetétdl vald
jegyvétel pedig technoldgiai ideje miatt lassitotta a haladast. A digitalis @

megoldassal okostelefonon is megvalthatdéak a dijtermékek, ezaltal
megszint a fizikai jegyvétel kényszere.

A kozosségi kozlekedésben fontos szerepet jatszik a nagyvasut. A
tervezési terUletet érinti a 30. sz. Budapest-Déli-Murakeresztur vasuti
févonal. A vasut 6sszekoti Gardonyt a kornyezé nagyobb telepilésekkel,
Velencével, Székesfehérvarral és a fOvarossal. Budapest és
Székesfehérvar kozott végig villamositott, kétvaganyu palyan haladnak a
vasuti jarmuivek. Hétkdznapokon oranként atlagosan 2-2 vonat érkezik,
majd indul tovabb mindkét iranyba. A vasuti lefedettséget a 3-30. abra
szemlélteti. A vasutallomasok a telepUlések kdozpontjaban helyezkednek
el, ezaltal Gardony szinte barmelyik részérdl elérhetd ez a fajta
kozlekedési mod.

A kozosségi kozlekedés a varos méreteihez képest relative nagy kinalattal Vas(ti Iéfedettség
1 500 m lefedettség
1500 Iefed,ettéég
wwre \JaSUt 4’\Iézat

rendelkezik régids szinten, ezzel képes tud lenni a gépjarm{forgalombdl
utasok elvonzasara.

3.5.3. KEREKPAROS KOZLEKEDES 3-30. dbra: Gdrdony és térségének vasuti lefedettsége (Forrds: Mikroline Kft.)

Forrds: Mikroline Kft, hattér Openstreetmap
A kerékparforgalmi halozatot alap- és féhaldzatra osztjuk. A féhalozatba

a dedikalt kerékparos infrastrukturdlis elemek tartoznak, mig az
alaphalézat minden, kerékparforgalom el6l el nem zart utat jelent. A
telepilésen mindenhol engedélyezett a kerékparozas. A legtobb utca
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jellemzden kerékparosbaratnak nevezhetd, de vannak olyan Utszakaszok,
ahol annak burkolata, gépjarmiforgalma vagy engedélyezett sebessége
miatt nem biztositottak a kényelmes és biztonsagos kerékparos
kozlekedés feltételei.

Aféhalozati elemek jellemzéen a gépjarmi-kozlekedéssel parhuzamosan,
azonos tengelyen alakulnak ki. A féhalozati kialakitas lényege, hogy a
kerékparosok a csomdpontoknal elénnyel rendelkezzenek, a kevesebb
megallas miatt haladasuk gyorsabb és kényelmesebb lesz. A meglévd
kerékparos létesitményeket a 35. dbra szemlélteti. ElkUlonitett kerékparut
csak rovidebb szakaszokon vezet, a kerékparutak legnagyobb része a 7. sz.
féuton halad.

Gardony és kornyéke meglehetden sik terepen fekszik, mely kedvez a
kerékparos kozlekedésnek. Masik kedvezd tényez6 a telepilés nagysaga,

mivel a rovidebb tavolsagok lehetdvé teszik a fenntarthatd kozlekedés

Jelmagyarazat

= 0nallé kerékparit

=== glvalasztott gyalog-kerékparit

— elvalasztas nélkiili
gyalog-kerékparut

ww \fasUthalozat

hasznalatat a mindennapokban is. Kerékpartarolok elszortan a
telepilések fontosabb intézményeihez kozel talalhatoak. A tervezési
terUleten elhelyezkedd kerékparos létesitmények részei a Velencei-td
korili kerékparos turaUtvonalnak. A nyari szezonban a turaUtvonal
meglehetdsen magas forgalmat vonz.

A telepilésen kdzosségi kerékpar vagy roller megoszté rendszer nem all 3-31. dbra: Meglévs kerékparforgalmi féhalozat
. . . L u .. Forrds: Mikroline Kft, hattér Openstreetma
rendelkezésre, azismert hazai és nemzetkozi szerepl6k sem Uzemeltetnek Fi P P

helyi rendszert.
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3.5.4. GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyalogos kozlekedés Gardony belteriletén jellemz6en mindenhol
biztositott, ahol a forgalom nagysidga ezt indokolja, valamint a
keresztmetszeti szélesség lehet6vé teszi, rendelkezésre all jarda,
gyalogut. Problémat jelent azonban a kijeldlt gyalogos-atkel6helyek nem
megfelelé biztonsagossaga, a zebraminimum kdvetelményeinek valo
megfelelés hianya.

Gardony méreteibél addddan a gyaloglas is sok esetben vonzd alternativa
tud lenni, a domborzati viszonyok jellemz6en nem jelentenek tulzott
kényelmetlenséget a gyalogosok szamara. A varosban a fontosabb
kozlekedési  Utvonalak mentén vagy azokkal parhuzamosan
megtalalhatoak a jol kiépitett gyalogos tengelyek, melyek biztositjak az
utakkal parhuzamos gyalogos kozlekedés lehet6ségét. A probléma a
gyalogos és kozuti forgalom altal hasznalt utak keresztezésénél alakul ki.
A jelz6ldmpas csomdpontok hidanya és a 7. sz. féut magas forgalma
negativan hat a kézlekedésbiztonsagra.

A gyaloglas és a parkolas kapcsolata jellemzéen a varakozdéhelyek miatti
szUk gyalogosfeliletben, a szabalytalan jardara parkoldsban jelenik meg.
Ez Gardonyra leginkabb a nyari szezonban jellemzd, amikor a firdézni
vagyok a leheté legkozelebbi helyeket keresik a firdésre alkalmas
helyeken.

OLDAL 52 /106



GARDONY PARKOLASI KONCPECIO

4. MEGLEVO ALLAPOT BEMUTATASA

Az utobbi években a véros lakdi a személygépkocsi-hasznalat erételjes
terjedését tapasztalhattak, amelynek egyik elsé kovetkezménye a
novekvo parkoldsiigény. Ha a jelenlegi folyamatok folytatodnak, akkor az
nyari szezonon kivil is parkolasi fesziltségek varhatok néhany éven beldl.

Jelen fejezetben a meglévd parkolasi viszonyokat mutatjuk be egyedi
jellemzdkkel rendelkezé teriletekre bontva. Mint a parkolasi szektor
fontos részei, kilon foglalkozunk a kerékpartarolassal, illetve az
elektromos toltohelyekkel.

Altalanossagban fontos kijelenteni, hogy Gardony kozlekedési és
parkolasi rendszere nagyban hasonlit a hasonlé méretU telepilésekéhez,
eltérés a helyi jellemz6kon felll a Velencei té gazdasagi és tarsadalmi
hatasaban, kedvez6 kozuti és vasuti kapcsolatokban, a telepilésszerkezeti
sajatossagokban, illetve a varos térségi szerepében van elsésorban. A
telepilésen mindenhol ingyenes a parkolas, id6korlathoz kotott parkolas
sincs a telepilésen.

Az elektromos gépjarmivek elterjedésével Gardonyban is létesiltek
elektromos toltéallomasok, amely jellemzéen 22 kW-os valtéaramu
gyorstoltéket jelent, az alabbi helyszineken:

e Polgarmesteri hivatal mellett: 2 db 22 kW Type 2
e Aldiparkolé: 1db 22 kW Type 2;
e Fird6tér: 2db 22 kW Type 2

Forrds: Google

OLDAL 53 /106



GARDONY PARKOLASI KONCPECIO

4.1. TELEPULESKOZPONTI ES INTEZMENYI TERULETEK

TelepUléskozponti teriletek elsésorban két helyen talalhatéak meg
Gardonyban: a Szabadsag Ut polgarmesteri hivatal kornyezete, illetve
Agard Camping utca kornyéke.

E terUleteken taldlhaté a térségi és telepilési forgalomvonzd
létesitmények jelentds tobbsége, igy a jarmivek szamanak gyarapodasa
és az egyéni gépjarmUhasznélat ardnyanak emelkedése a parkolasi
igények novekedését elsGsorban itt eredményezték. Ugyanakkor a
varoskozpontban parkoldhelyek szama nem, vagy csak rendkivdl
korlatozott mértékben emelkedett az utdbbi években, igy a parkolasi
mérleg kiegyensulyozatlansdga egyre sulyosabb. A Szabadsag ut
kérnyezetét lehet a legkritikusabb szakasznak nevezni, kiemelve a
Polgarmesteri Hivatal, illetve a kozeli altalanos iskolat.

4-2. dbra: Szabadsag ut polgarmesteri hivatal kornyezete
Forrds: Mikroline drdnfelvétel
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Forrds: Mikroline Kft, hattér Google Earth
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4.2. TARSASHAZAS LAKOTERULETEK

Gardony teriletén viszonylag kis teriletre koncentralodik a tarsashazas
lakdteruletek: Szabadsag Ut — Vorosmarty utca — Gardonyi Géza utca —
Boné Kalman utca — Tompa koz.

E lakdterileteken a gépjarmUtarolas jellemzéen kozterileteken valdsul
meg, ahol kapacitiv parkoldlétesitmények, parkoldsavok taldlhatoak a
hazak mellett, zoldsavokkal kialakitva. A folyamatosan novekvd
gépjarmui-penetracio kovetkeztében ezen létesitmények lassan betelnek,
eléfordulhatnak kapacitashianyos id6szakok, jellemzéen az éjszakai
tarolas soran. Ugyanakkor Gardonyban is jellemz6 az az altalanos igény,
hogy a gépjarm{tulajdonos a sajat ablaka alatt szeret parkolni, ahol ralat
a gépkocsira.

A nagyvarosias lakoterUletek jellegzetes parkoldlétesitményei még a
garazsok, garazssorok. KedvezObb esetben e gardzs egy tarsashaz
foldszintjén talalhaté meg, igy egyrészt nem vesz el teriletet mas
funkciotdl, masrészt a helyben lakdk szamara rendkivil rovid id6 alatt
megkdzelithetd, igy hasznalatuk a mindennapok része lehet. llyen garazs
talalhato meg példaul a Vérésmarty utcan. Probléma e garadzsokkal, hogy
egyrészt mar nem képesek befogadni minden kozelben lakd gépjarmavét,
tovabba a jarmUvek méretbeli ndvekedése miatt annak mozgasara sincs
elégséges szélességl tér. Elhelyezkedése nyoman pedig ellehetetleniti a
haz el6tti kozterileti parkolast is, a bejaratok el6tt nem alakithatoak ki

parkoldhelyek. Az Ujabb épitésl tarsashazak esetében emiatt az onalld

4-4. abra: Tarsdshazas teriletek
Forras: Mikroline drénfelvétel

garazsok helyett egybenyitott parkolasi létesitményt (pl. mélygarazst)
létesitenek.

OLDAL 55 /106



GARDONY PARKOLASI KONCPECIO

A lakoterileteken tobb gardzssor is megtaldlhato, melyek még a
tarsashazakkal nagyjabol egy idében létesiltek. llyen garazssor van pl. a
Kolcsey Ferenc utcaban vagy a Katlan melletti Szabadsag uti
tarsashazaknal. A f6 probléma velUk, hogy a lakételepek sulypontjatol
vald nagyobb gyaloglasi tavolsag miatt a helyben lakok tobbsége szamara
nem megfelelé gépjarmUtarolasra a napi szintG gépjarmdéhasznalat
mellett. Emiatt altaldban mar a gépjarmitarolas mellett er6teljesen
dominalnak az egyéb célu hasznositasok (raktar, mihely stb.).

4.3. KISVAROSIAS LAKO- ES UDULO TERULETEK

A kisvarosias lakd- és Udulé teriletek domindlnak Gardony esetében.
Ovezeti besorolasban kilénvalé két mara egybemosddott, a lakoterileti
részen is tulajdonolnak Udulé jelleggel ingatlan, de inkabb jellemzd, hogy
az Udul6terileteken is lako funkcid jelenik meg. E csaladi hazas
lakoterileteken a gépjarmivek tarolasa altalaban telken belil megoldott,
hisz az ingatlanok jelent6s tobbségén van épitett gépjarmibealld, vagy
van elegendd hely a kert részeként. igy nem merilhet fel elméletileg
semmilyen parkolasi kapacitashiany vagy egyéb probléma.

Gyakori azonban e terUleteken is a kozterGleti gépjarmdtarolds, amely
alapvet6en két problémara vezethetd vissza. Jellemzo eset elsGsorban a
kisebb telekméretnél, hogy olyan beépités vagy bdvités valdsul meg,
illetve valdsult meg korabban az ingatlanon, amely mar ellehetetleniti az
ott lakok szamara a gépjarmivek telken belUli tarolasat. Elég konfliktusos
terllet ez, amelyet egyUtt terhel a szerzett jogok, az enyhil6 nemzeti

jogszabalyok és az élhet6ség kérdése. A kozterileten torténd parkolas

4-5. abra: Csaladi hdzas teriletek
Forras: Mikroline dronfelvétel

masik jellegzetes oka a csaladi hazas 6vezetben, hogy a sajat telken belili
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teriletet nem gépjarmGtaroldsra hasznaljdk — habar elférnének a
gépjarmuvek —, amelynek indoka lehet a kert mascélu hasznalata, vagy a
tobb tarolt gépjarm0 valtott hasznalatobdl fakado kényelmetlenség.

A kozterUleten torténd folyamatos gépjarml tarolas csalddi hazas
Ovezetben alapvetéen esztétikai, élhet6ségi és kozlekedésbiztonsagi
problémat vet fel. A jobbik eset, ha a kozterileti parkolds a
kapubehajtéban valésul meg ugy, hogy semmilyen kozleked6t
(gépjarmUvet, gyalogost, kerékparost), illetve funkcidot nem zavartat.
Rosszabb esetben az Ut mentén kétoldalt parhuzamosan parkold
gépjarmlvek nem teszik lehet6évé a folyamatos forgalomaramlast, illetve
kozlekedésbiztonsagi kockazatot okoznak. Egy esztétikus, élhetd
lakdterileten az ottélék (gyerekes csaladok, idések, fiatalok stb.)
egyUttélésik szintere a lakdutca, mint kozterilet, kozosségi tér. Ez sok
esetben csorbat szenved tobbek kozt a gyakori kdzterileti parkolas miatt.

4.4. PART MENTI TERULETEK

Gardony telepilésének tomenti teriletei — kilondsen a strandok kérnyéke
— a nyari idészakban kiemelten népszer( célpontnak szamitanak, amely
jelentés gépjarmiforgalmat general. A fészezon mintegy 10—12 hetes
idészaka alatt a hétvégi idépontokban kilondsen nagy a terhelés, amikor

a latogatok szama kiemelkedéen magas. Ezen idészakokban a meglévd
4-6. dbra: Part menti teriletek szezonon kivil
Forrds: Mikroline drénfelvétel

strandparkolék kapacitasa nem elegendé a parkolasi igények
kielégitésére, igy a tulzott kereslet rendszeresen tulterheli a kozvetlen
kornyezet Uthalozatat és kozterileteit.
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A parkolasi problémak nem csupan a fészezonra korlatozodnak. Az elmult
évek tendenciai azt mutatjak, hogy a nyari turisztikai szezon egyre inkabb
meghosszabbodik: az el6- és utdszezon id6szakai fokozatosan kitolddnak,
igy a magas latogatoszam mar nem kizarolag a nyari honapokra jellemzdé.

A nyarifészezonban megrendezett nagyobb toémegrendezvények idején —
kilondsen a part menti terileteken — a meglévo parkoldkapacitasok nem
képesek Oonmagukban kiszolgalni a megnodvekedett igényeket. llyen
esetekben az dnkormanyzat ideiglenes parkolasi lehet6ségként megnyitja
a strand melletti nagy parkold szomszédsagaban taldlhato fives
terileteket, hogy mérsékelje a zsufoltsagot és elésegitse a gépjarmuivek
rendezett elhelyezését.

Ennek ellenére a jelentds [atogatdszam és a megfeleld iranyitas hianyaban
gyakran kialakul a parkoldhely keresésébdl adodd forgalmi kaosz. A
szabalytalan parkolas, a forgalom akadalyozasa, illetve a zoldterileteken
torténd varakozas egyarant jellemzé problémak. Ezek nemcsak a
kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetik, hanem a természeti kdrnyezet
karositasahoz is hozzajarulnak.

45. VASUTALLOMASOK KORNYEZETE

Gardony telepilés vasuti megalldhelyei — kilondsen a Gardony és Agard
allomasok — kiemelt szerepet toltenek be a térség kozosségi kozlekedési
kapcsolatrendszerében. A Budapest iranyaba torténd napi ingazas egyik
legfontosabb elemei ezek az allomasok, igy az ide kapcsolédd P+R
parkoldk kiemelt jelentéséggel birnak a fenntarthaté mobilitas
elémozditasa szempontjabdl. Ennek ellenére a jelenleg rendelkezésre allo
parkoldkapacitas mar nem képes kiszolgalni a megndvekedett igényeket.

4-7. abra: Gardony vasutallomas el6tti P+R parkold szezonon kiviil
Forrds: Mikroline drénfelvétel

A P+R parkolok telitettsége elsésorban a reggeli orakban éri el
csucspontjat, amikor a kornyezd telepUlésekrdl érkezé autdsok is ezek
igénybevételére torekednek. A parkoldhelyek gyors telitédése miatt
szamos gépjarmuvezet6 kénytelen a kornyezé utcakban, sok esetben
szabalytalan moddon elhelyezni jarm(0vét, ami kozlekedésbiztonsagi
kockazatot jelent, illetve a helyi lakossag szamara is zavaro.

A parkoldk kapacitashianya akadalyozza a ko6zdsségi kozlekedés
vonzerejének ndvelését, és gyengiti a vasuti szolgaltatas hasznalatanak
Osztonzését. A jelenlegi helyzet kilondsen ellentmondasos abban az
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6sszefiggésben, hogy a vasuti kozlekedés gyors, kényelmes és
kornyezetbarat alternativat kinal a févarosba és Székesfehérvarra torténd
eljutdshoz. azonban a nem kielégité parkolasi hattér sok esetben
visszatarto eréként hat a potencialis felhasznaldk szamara.

4.6. KEREKPARTAROLAS

Szamos forgalomvonzd  létesitmény kozelében nem talalhatd
kerékpartamasz, a legkdzelebbi pedig tulzott tavolsadga miatt nem elégiti
ki a kerékparozas door-to-door eljutast biztositd tulajdonsagat. A
kerékpartamaszokkal szemben szigord mindségi kritériumot fogalmaz
meg a szabvany, amelyet a varosban taldlhaté tamaszok jelent6s része
nem elégit ki.

Komoly problémat jelent a kerékpartarolas a tarsashazas terileteken, hisz
a kerékparnak, mint jarmuinek elméletileg a tobbi jarm{ kozott a helye
parkolas soran is, nem az emeleti tarsashaz erkélyén, falan, lépcséhazan.
Kozterileten hosszabb id6j0 tarolast lehetévé tevé kerékparparkold
viszont nincs a terileten.

A kerékpartarolas a csaladi hazas terUleteken nem jelent problémat, hisz
ezen eszkozok telken belili tarolasa megoldott.
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5. PARKOLASSZAMLALAS

A varosi parkolasi helyzet feltérképezése érdekében részletes helyszini
felmérés készilt Gardony telepilés frekventalt teriletein. A vizsgalat célja
a kozterileti parkolasi kapacitasok, a tényleges telitettség, valamint a
parkolasi viselkedés és szokdasok megismerése volt. A felmérés
eredményeit terileti egységekre bontva mutatjuk be, ismertetve a
jelenlegi helyzetet, valamint javaslatokat téve a problémak kezelésére.

A felmérés soran papiralapy adatgy(jtés tortént, amely sordn minden
egyes helyszinen rogzitésre kerilt a kozterUleti parkoldk kapacitasa, az
adott id6pontban tapasztalhatd telitettség, a parkolds tipusa

(parhuzamos, meréleges, egyéb), valamint a
. . s 100}
parkolas rendezettsége. Emellett a vizsgalok . Hétvége

Em Munkanap

egyedi megfigyeléseket is dokumentaltak. A
parkolohelyek kihaszndltsdgat 20 perces ’

id6kozonként jegyezték fel, regisztralva az
60
egyes Utszakaszokon parkold gépjarmGvek

szamat, valamint azok érkezési és tavozasi
40}
idejét. Az adatvédelmi el6irasok betartasa

Atlagos foglaltsag (%)

érdekében az azonositds csupan a rendszam
20

els6 négy karakterére korlatozédott.

A mérés egy hétkdznapi és egy hétvégi napon, 0 Y

junius honapban zajlott, amely reprezentativ & &

képet nyujtott a forgalmi kilonbségekrdl. &

5.1. POLGARMESTERI HIVATAL KORNYEZETE

A Katlan parkolo érintett szakaszan tereprendezési munkalatok miatt a
tényleges parkolasi helyzet nem volt vizsgalhato, azonban becslések
szerint mintegy 4o parkoldhellyel lehet ott szamolni.

A hivatal el6tti, melletti és mogotti parkoldk telitettsége munkanapokon
jelentdsen — korilbelUl 40%-kal — meghaladta a hétvégi értékeket. Ezzel
6sszefiiggésben alacsonyabb volt a parkoldhelyek forgasi sebessége is. Az
éttermek kozeli parkolohelyei a hétvégéken is magas kihasznaltsagot

. & s & . &
& & & 5 Oy o
KN NG o & ) &
2 8 .
© & & ® & &
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5-1. dbra: Atlagos parkoléhely-foglaltsdq hétvéaén és munkanap
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mutattak. A parkolohelyek munkanapokon szinte mindenhol teljes
kapacitassal Gzemeltek.

A legnagyobb kapacitdssal a hivatal mogotti parkold és a Szabadsag Ut
rendelkezik, mig a kisebb helyszinek (pl. Kék-té el6tti, Iskola kornyéke)
korlatozottabb lehet&ségeket kinalnak.

Atlagos parkolasi idé helyszinenként — a Szabadsag Uti parkoldkban
jelent6sen hosszabb a varakozasi id6, ami az ottani P+R jellegl parkolasra
utal, mig az iskolai és Kék-t6 kdrnyéki parkolokban révidebb megallasok
jellemzéek.

Forras: Mikroline drénfelvétel

5.2. PART MENTI TERULETEK

A toparti szakaszokon végzett megfigyelések soran szamos
szabalytalansag kerilt rogzitésre. A gépjarmivezetdk gyakran figyelmen
kivil hagytak a ,Varakozni tilos” tablakat, vagy éppen a fives,
zoldfelGleteken parkoltak. Bar ezek a jarmUvek a forgalmat kozvetlendl
nem akadalyoztak, a kornyezetvédelmi szempontbdl aggalyos és
rendezetlen parkolas egyértelmUen problémat jelent. Jellemz6 példaként
emlithet6 a Zsindr utca, ahol indokolt lenne az egyik oldalon fizetd
parkoldhelyek kijeldlése, mig a masik oldalon a megallas és varakozas
korlatozasa szikséges.

A felmérés soran négy helyszinen is tortént kozterileti dijfizetés a
parkolasért, azonban ezek minden esetben szabalytalanul mikodtek. A
vonatkozo varosi rendelet elavult, nem felel meg a hatalyos jogszabalyi
kornyezetnek, igy jelenleg senki nem jogosult dijat szedni kozterileten.
Ezen tUlmenden a helyszineken a dijfizetést szabalyozd kitablazas is
hianyos vagy nem megfelel6 volt, a dijszed6k pedig nem tudtak hiteles
informacidt adni a jogalaprol.

A strandok kornyezetében minden vizsgaltidépontban jelentds zsufoltsag
volt tapasztalhatd. Az autdsok aktivan keresték a parkoléautomatakat,
illetve a szamlalatdl érdeklédtek a fizetési lehet6ségekrdl, ami
megerdsitette a fizetési hajlanddsdg meglétét.

A teriUlet szamlalasa harom részre osztva tortént:
e topartdélirész
e topart kozépso rész
e topart északirész

OLDAL 61 /106



GARDONY PARKOLASI KONCPECIO

A topart déli részén 1évé kozterileti parkolok felmérése ravilagitott arra,

hogy a terileten jelentds mértéky, de er6sen megoszlo parkolasi terhelés
E Hétvége , o . , , i
m Munkanap tapasztalhato, amely idGszakosan akar tulterheltséghez is vezet. A

Strand utca

vizsgalat soran tiz kilonboz6, toparthoz kozeli helyszin kerilt részletes
értékelésre. Az adatok alapjan a legnagyobb foglaltsag hétvégén a Strand

Strand el6tti parkold

el6tti parkoldban (110%) és a Strand utcaban (105%) jelentkezett, ami
tulhasznaltsagot jelez, és a szabalytalan varakozasbol adddik. Szintén

Regatta bilfé kimagaslo foglaltsag jellemzi a Fehér Fregatt étterem kornyezetét

(94,6%) és a Regatta bifé el6tti 6blot (89%).
Topart 2. utca

VVSI elétt

Topart (t eleje

Fehér Fregatt étterem
Nadas étterem

Kaja Kiraly étterem

Vaslt utca - Strand utcaig

s ' s L

0 20 40 60 80 100
Atlagos foglaltsag (%)

5-3. dbra: Atlagos foglaltsdg hétvégén és munkanap — tépart déli része

5-4. Gbra: Topart északi rész - strand el6tti parkolo

Forras: forgalomszamlalas alatti helyszinelés
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Munkanapokon altaldnosan alacsonyabb a foglaltsag, azonban igy is tobb
helyszinen 70-90% kozo6tti kihasznaltsag figyelheté meg. A VVSI el6tti és
Topart 2. utca terileteken viszont mind hétvégén, mind munkanapokon
alacsony (30% alatti) foglaltsag volt tapasztalhato.

A legnagyobb parkoldkapacitassal a Kaja Kiraly étterem mogotti terilet
(131 férbhely) és a Strand el6tti parkold (116 féréhely) rendelkezik. Ezzel
szemben tobb helyszinen csupan 20-5o féréhely all rendelkezésre,
amelyek gyorsan telitédnek a csucsidészakokban.

A Strand elé6tti parkoloban mért 240 perces atlagos parkolasi id6 a toparti
tartdzkodas jellegére — elsésorban firddzésre, strandolasra — utal.
Emellett a Regatta bufé, a VVSI el6tti, valamint a Tépart 2. utca teriletein
is magas (180 perc korili) varakozasi id6k jellemzdek. A legrovidebb
parkolasi idoket a Nadas étterem kornyezetében és a Tdpart Ut elején
mérték, ami inkabb rovid tavu Ugyintézéshez, vendéglatashoz kothetd.

A topart kozépsé részén elhelyezkedd parkoldk vizsgalata sordn
megallapithato, hogy ezek a helyszinek a nyari szezonban — kilondsen
hétvégi idészakokban — szinte teljes kapacitassal Gzemelnek, néhol a
tultelitettség jelei is megfigyelhetok.

A felmérés egyik legfontosabb megallapitasa, hogy a legtobb vizsgalt
parkoldhely hétvégén go% feletti atlagos foglaltsaggal mukodik, ami
magas igénybevételre és rendkivil erés gépjarmdiforgalomra utal.
KGléndsen a Zsindr utca (110%), a Meder utca (100%) és a Nagy parkold
(94,7%) esetében tapasztalhato tulhasznaltsag. A hétkoznapifoglaltsagok
valamelyest alacsonyabbak, azonban a Tépart kozépsd részén és a Meder

N Hétvége
Bl Munkanap

Meder utca

Horog utca

Udulék dtja

Zsinor utca

Nagy parkolé

Topart kozépsé rész

0 2‘0 4‘0 60 8‘0 l(I)O
Atlagos foglaltsag (%)

5-5. dbra: Atlagos foglaltsag hétvégén és munkanap — tépart kézépsé része
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utcdban még munkanapokon is 85—90% korili értékeket rogzitettek, A Gardony északi topart menti Ovezetében talalhato parkolok
amely hosszabb tavon kapacitasbOvitési igényt vetit el6re. hasznalatat célzd vizsgalat kimutatta, hogy ezen teriletek is a nyari

szezon hétvégéin nagyon magas kihasznaltsaggal, esetenként

A vizsgalatban szerepl6 helyszinek kozil kiemelkedik a Topart kozéps tulterheléssel mUkddnek. Az alacsony kapacitasu, de frekventalt helyszi-

része, amely 320 darab parkolohellyel rendelkezik — ez a térség

legnagyobb egybefiggd kozterileti parkoldkapacitasa. Ezzel szemben - o
tobb kisebb parkold, mint példaul az Udilék Utja (41 féréhely) vagy a ARy e TIE e
Horog utca (43 fér6hely), hasonld kihasznaltsag mellett gyorsan

telitédhet. Kéka utca

A mért atlagos parkolasi id6k rendkivil magasnak szamitanak (kilondsen
Pisztrang utca
a Meder utca esetében), és arra utal, hogy a jarmivek jellemz6en egész
napos tartozkodasra hasznaljak ezt a helyszint — vélhetéen firddzés,
Siraly strand és kemping

pihenés céljabol. Ez a hosszu parkolasi id6 alacsony forgasi sebességet
eredményez, amely korlatozza a féréhelyek atmeno kihasznalasat.

Holdfény sétany eleje

Holdfény Cépa-Lazac kozott

Hotel melletti 6bol

Holdfény sétany Hotel mellett

Topart északi része

EEm Hétvége
B Munkanap

s s i L L

0 20 40 60 80 T00 120
Atlagos foglaltsag (%)

5-6. abra: Topart k6zépsé rész - nagyparkolo
Forras: forgalomszamlalas alatti helyszinelés
5-7. dbra: Atlagos foglaltsdg hétvégén és munkanap — tépart északi része
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nek esetében szabdlytalan parkolds, nem kijeldlt felGletek hasznalata a
jellemzé.

A felmérés adatai szerint tobb terileten is 100%-ot meghaladd
foglaltsagot mértek hétvégenként, példaul a Holdfény sétany elején
(115%) és a Kdka utcaban (120%). Ez egyértelmGen jelzi a rendszer
tulterheltségét és a formalis parkoldkon tuli hasznalatot (pl. Utpadka,
zoldterilet). Munkanapokon valamivel mérsékeltebb foglaltsag volt
tapasztalhatd, azonban szamos terlleten igy is 70% feletti értékeket
regisztraltak. A Pisztrang utca — To térig szakasz példaul mind hétvégén,
mind munkanapokon stabilan magas kihasznaltsdgot mutat, ami a
kornyék kiemelt vonzerejét tdmasztja ala.

A vizsgalt teriletek kozott jelentds kilonbségek tapasztalhatok a
féréhelyek szamat tekintve. A legnagyobb kapacitassal a Hotel melletti
0bol (104 féréhely) és a Pisztrang utca — T térig szakasz (123 féréhely)
rendelkezik. Ezzel szemben a Kaka utca és a Pisztrang utca minddssze 16—
17 parkolohellyel bir, amely kiszolgalatlan igényekhez és gyors
telitdéshez vezethet.

Az északi partszakaszra is jellemzé a hosszu tartdzkodasi id6: a legtobb
terileten 180—240 perc kozotti atlagos parkolasi id6t rogzitettek. Ez a
hasznalati minta megegyezik mas partszakaszokkal, és arra utal, hogy a
parkolokat elsésorban strandolasi és pihenési célbdl veszik igénybe. A
Siraly strand és kemping esetében a 120 perces id6tartam valamivel
alacsonyabb, ami rovidebb id6tartamy tartézkodasra utalhat (pl.
vendéglatohelyek hasznalata, sétak).

5-8. dbra: Topart északi rész - Pisztrang utca jobb oldala T¢ térig
Forrds: forgalomszamlalds alatti helyszinelés

5.3. OSSZESITETT PARKOLASI KAPACITAS

A jelenleg szamolhato, kialakitott kozterileti parkoldhelyek szama
Gardonyban 2.121 darab. A Tdpart utca egyes szakaszain ugyanakkor
nincsenek kijeldlt vagy felfestett parkolohelyek, ezek figyelembevételével
a valds, potencialisan hasznalhaté parkoldhelyek szama megkdzelitheti a
2.200 darabot. E szamitas azonban csak becslésen alapul, pontositast a
tényleges fizikai kialakitas, forgalmirend és kijel6lés tehetne lehet6vé.

Az elvégzett szamlalasok eredményeit a kovetkezé oldali tablazatok
tartalmazzak. Ezen felUl lathaté még Gardony parkoldhelyeit mutatd
6sszefoglald abra is.
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Helyszin Hivatal Hivatal DM Iskola el6tti | Kék-to Kék-to Vérosmarty, Szabadsag Ut a | Katlan
elétti  és | mogotti el6tti és Boné | eldtti melletti Gardonyi, Boné | Posta utca és a | parkold
melletti parkolo parkolo | Patika murvas parkolo K. utca parkolo Vorosmarty utca
parkolo kozotti parkolo kozott

parkold

Parkoléhelyek szama | 62 106 40 26 20 40 31 100 40

(db)

Atlagos  foglaltsag | 34 36 55 12 18 60 25 85 nincs

hétvégeére vetitve (%) adat

Atlagos  foglaltsag | 92 92 94 90 80 75 95 96 nincs

munkanapon  teljes adat

Uzemidére  vetitve

(%)

Maximalis foglaltsag | 75-100 75-100 80-100 70-100 70-90 75-85 85-100 85-100 nincs

(%) adat

Atlagos parkolasi idé | 163 160 90 30 30 135 25 480 nincs

(perc) adat

5-1. tabldzat: Atlagolt mérési adatok a Polgdrmesteri Hivatal kérnyezete
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Helyszin Vasut utca | Kaja Kiraly | Nadas Fehér Topart Ut | VVSI | Tépart | Regatta bifé | Strand Strand
a Strand | étterem (Posta | étterem | Fregatt eleje és az | el6tt | 2.utca | el6tti elétti utca
utcaig mogotti étterem elsd utca parkold 6bol | parkold

terilet)

Parkolohelyek  szama | 45 131 50 19 24 52 22 78 116 15

(db)

Atlagos foglaltsag | 86,1 56,4 54,5 94,6 73 29 37 89 110 105

hétvégére vetitve (%)

Atlagos foglaltsag | 9o 72,5 70,2 80 70 32 24 73 89 8o

munkanapon teljes

Uzemidore vetitve (%)

Maximalis  foglaltsag | 9o-100 70-85 75-85 90-100 70-80 35-50 | 35-55 75-90 95-100 95-100

(%)

Atlagos parkolasi id8 | 120 140 209 150 135 180 180 180 240 180

(perc)

5-2. tdbldzat: Atlagolt mérési adatok a part menti teriiletek déli részén
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Helyszin Nagy Zsinor Udulsk Horog Meder Brenner Kemping parkolo, T
parkold utca Utja utca utca utca

Parkoldhelyek szama (db) 320 57 77 41 43 50

Szikséges fizet6 automatak szama (db) 2 1 1 1 1

Atlagos foglaltsag hétvégére vetitve (%) 90,8 94,7 110 98,6 92 100

Atlagos foglaltsag teljes munkanapon Gzemiddre | 89,6 69,6 66,5 74,7 63,2 89,7

vetitve (%)

Maximalis foglaltsag (%) 92-94 70-80 75-94 92-94 76-88 100

Atlagos parkolasi idé (perc) 300 240 210 163 200 420

5-9. dbra: Atlagolt mérési adatok a part menti teriiletek k6zépsé részén
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(perc)

Helyszin Holdfény Hotel Holdfény Holfény Sirdly strand | Pisztrang | Kédka | Pisztrang Ibolya
sétany Hotel | melletti 6bodl | sétany Capa és | sétany eleje | és kemping | utca utca | utca To | utca
melletti terllet | és utcairész | Lazac kozott kanyar el6tt | parkolo térig

Parkolohelyek  szama | 66 26 104 4Lt 56 64 17 16 123

(db)

Szikséges fizetd | 2 1 1 1 1 1 2

automatak szama (db)

Atlagos foglaltsag | 83,2 98 89,7 90 115 82 98 120 94,5

hétvégeére vetitve (%)

Atlagos foglaltsag teljes | 79,8 81 74 76 89 68 69 85 73

munkanapon

Uzemidore vetitve (%)

Maximalis  foglaltsag | 75-8o 80-95 70-85 75-85 100 74-85 85-95 | 100 90-95

(%)

Atlagos parkolasi id6 | 240 210 180 210 210 120 180 180 180

5-10. dbra: Atlagolt mérési adatok a part menti teriiletek északi részén
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6. CELRENDSZER

A célkitizések meghatarozasa rendkivil fontos a megfelelé parkolasi
rendszer elérése érdekében. Rogziteni szikséges a kilonbozd
eszkozokkel elérni kivant parkoldsra vonatkozd jovéképet és a hozza
vezetd célrendszert. Ennek meghatarozasa el6tt érdemes felvazolni
Gardony parkolasi rendszerének érintettjeit, stakeholderei.

6.1. STAKEHOLDER ANALIZIS

A kilonbozé kozlekedési szokasokhoz kilonb6zé parkoldsi szokasok és
jellemzdk is tarsulnak. Akkor jo egy parkoldsi rendszer, ha minden
szereplének viszonylag egyforman a javat szolgalja. Viszont nem szabad
elfeledni, hogy soha nem valésul meg olyan allapot, ahol mindenki
egyforman elégedett.

Gardony parkolasi rendszerének érintettjei, stakeholderei az alabbiak:

e helyilakosok: telepilés f6 fokusza mindig a helyben é16 lakossag
kell legyen, a szamukra kell elsésorban biztositani a megfeleld
szinvonalU parkolasi lehet6ségeket szem el6tt tartva azért a
fenntarthatdsagi szempontokat;

e jaras mas telepilésein él6k: Gardony jaraskdzpont, igy szamos
kozigazgatasi és egyéb kdzpontifunkcioval és feladattal bir, amely
miatt a térség telepiléseirdl biztositani szikséges az
elérhet6séget, amelybe a parkolasi viszonyok is beletartoznak;

e helyben dolgozé nem helyi lakos: a kdrnyez6 telepilésekrdl sok
munkavallalé naponta jon be a varosba gépjarmivel munkat
vallalni, gépjarmdveik elhelyezését is meg kell oldani;
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vasuton kozlekedd P+R parkolét hasznaldk: lehetnek helyben
vagy térségben lakdk, akik a vasuti megalldhelyek kérnyezetében
szeretnének parkolni, hogy igy érjék el a nagyvasuti kapcsolatot
elsésorban napi ingazas miatt;

nyaraldk tulajdonosai: ingatlannak rendelkezé nem helyi lakosok,
akik csak az év bizonyos szakaban jelennek meg a telepilésen;
szallashelyekre érkezé vendégek: parkolasuk jellemzéen a
szallashelynél megoldott, de telepilésen bellli kozlekedésik
soran hasznaljak a telepilés parkolasi rendszerét;

strandokhoz és egyéb attrakcidkhoz érkezé turistak: jellemzéen
gépjarmivel érkeznek a nyari fészezonban topartra vagy
strandolas vagy rendezvény miatt;

specidlis igénnyel rendelkezdk: olyan személyek, akik valamilyen
okbdl  kifolydlag  kilon  odafigyelést  igényelnek  (pl.
mozgaskorlatozottak, fogyatékkal él6k, idések, kisgyermekesek,
nagycsaladosok, szocidlisan hatranyos helyzetGek, vagy magyar
nyelven nem értdk);

helyi vallalkozasok: a helyi gazdasagi szerepl6k parkolasi igénye,
illetve megkozelitése rendkivil fontos a hatékony mukodésik
érdekében;

Uzemeltetést végz6 szakemberek: Gardony parkolasi rendszerét
muUkodteto fehér és kékgalléros munkavallaldk.
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6.2. JOVOKEP

A jovékép, hogy egy olyan parkolasi rendszer alakul ki Gardonyban, amely
elésegqiti a telepilésen belili és a telepilésre érkezd forgalom esetében a
fenntarthatd kozlekedési modok elterjedését, ugyanakkor rendezett,
szabalyozott korllmények kozott biztositja a gépjarmivel érkezdk
szamara is a megfelelé hozzaférést és jarmUelhelyezést.

6.3. CELKITUZESEK

e Modal split befolyasoladsa: cél, hogy a kozlekedési mddok kdzott
olyan aranya alakuljon ki, amelyben az egyéni gépjarmihasznalat
a lehetd legkisebb, helyette egyéni nem motorizalt kozlekedés
vagy kozosségi kozlekedés keriljon el6térbe. Ezaltal biztosithato
a parkolasiigények csokkenése, a hatékonyabb és fenntarthatobb
mobilitasi rendszer.

e Reziliens rendszer megteremtése: a telepUlést éré keresleti
igények széles hatarok kozott mozognak, amelynek mindenkor
meg kell tudnia felelni a parkolasi kinalati oldalanak. Emiatt olyan
rugalmas rendszer kialakitasa a cél, amely csucsidészakban
kezelni képes a megjelend igényeket, de nem jelent tulzott
kiépitett kapacitasokat az év fennmaradd idészakaban.

e Attrakciok vonzerejének novelése: a parkolas a meglévé
turisztikai célpontok felkeresésének kezd6 és végpontjai, ezért
fontos a minél jobb Ggyféléimény megteremtése. Olyan parkolasi
rendszert kell Iétrehozni, amely biztositja a forgalomvonzé helyek
elérhetéségét, valamint attraktivitasat.
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Modal split befolyasolasa

Reziliens rendszer megteremtése

Attrakciok vonzerejének névelése

Hozzaférhetdség biztositasa

EgyértelmUen szabalyozott kdrnyezet

6-1. dbra: Célrendszer

Hozzaférhetéség biztositasa: alapvetd célkitlzés, hogy olyan
inkluziv parkolasi rendszert kell kialakitani, amely mindenki
szamara lehetévé teszi a terileten fellelheté szolgaltatasok
megkozelithet6ségét.

EgyértelmUen szabalyozott kornyezet: olyan kozterUletek
kialakitasa a cél, ahol egyértelmlen szabalyozva van, hogy hol
tiltott és hol engedélyezett a parkolds. Fontos a megfelelé
tajékoztatas és konnyU felismerhetGség biztositdsa, valamint a
szabalyszegések retorzidja.
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7. JAVASOLT FEJLESZTESI LEHETOSEGEK

A kozlekedési eszkdzok megfeleld helyen torténd tarolasa mindig az egyik
legnehezebben megoldhatd kozlekedési probléma: legyen a kdzelben
amikor szikséges, de ne foglalja el az értékes terileteket sem. Tény, hogy
egy atlagos eurdpai gépjarmd az idé 92%-aban parkol. A gépjarmg rovid-
és hosszuidej0 tarolasabdl fakadd problémakat — ahogy a legtdbb
kozlekedési problémat — nem lehet pusztan kapacitasfejlesztéssel
orvosolni hosszu tavon, legfeljebb lokalis problémak kezelésére megoldas.
A megoldas az infrastrukturalis beavatkozasok mellett, a szabalyozas- és
a szolgaltatasfejlesztés egyittes megvaldsitasaban rejlik.

Egy jol mUkodé parkolasi rendszer nem létezhet egy hatékony mobilitasi
rendszer nélkil, mely azonban tUlmutat jelen dokumentum keretein.
Emiatt csak a parkolasi rendszerrel kapcsolatban tudunk megfogalmazni
fejlesztésilehetdségeket.

Jelen fejezetben a lehetséges beavatkozastipusok szerint csoportositva
mutatjuk be a fejlesztési iranyokat. A szakmai konszenzus szerint a
kapacitasnoveld infrastrukturalis beruhazasok csak atmenetileg képesek
enyhiteni a kozlekedési problémakat, hosszantarté és kisebb negativ
externalis koltségekkel jaro megoldas csak a parkolasi igények (vagyis az
egyéni gépjarmdlhasznalat) csokkentése altal érhetd el, amelyhez
kényszeritd és 0sztonzé eszkozok egyUttes alkalmazdsa szikséges. A
kovetkez6ben megvizsgaljuk ehhez milyen infrastrukturalis, szabalyozasi,
illetve szolgaltatasjellegl fejlesztések szikségesek.

7.1. INFRASTRUKTURALIS BEAVATKOZASI LEHETOSEGEK

A varos parkoloteriletei jellemzéen kapacitashataruk alatti terhelést
kapnak, kivételt képez a polgarmesteri hivatal kdrnyezete, illetve nyari
id6szakban a toparti teriletek. A probléma megoldasat egyarant keressik
a meglévé kapacitasok  korszerUsitésében,  bdvitésében,  Uj
parkoldteriletek és kerékpartaroldk létesitésében.

7.1.1. PARKOLOTERULETEK KORSZERUSITESI LEHETOSEGEI

A megfeleld szolgaltatasi mindség biztositasahoz feltétlen szikség van a
magas mindségl, megfeleld burkolattal rendelkezé akadalymentes
kozlekedési teriletekre. Emiatt lehet szikséges a meglévé leromlott
burkolatu, vagy burkolatlan parkoldteriletek korszerUsitésére. A korabbi
fejlesztési tervek, valamint a megalapozé vizsgalat alapjan az alabbi
parkololétesitmények korszerUsitése lehet indokolt:

e Holdfény sétany északi része menti parkoloterilet korszer(sitése;
e Kolcsey Ferenc utca menti parkoldk kiépitése;

e Balassi Balint utcai parkolok kiépitése;

o Kékto vendéglovel szemkdzti murvas parkold kiépitése;

e Szabadsag Ut 2-4. el6tti parkolok lokalis javitasa;

e Udul6k Utja keleti vége és Meder utcai parkoldk korszer(sitése;

e Horog utca északi vége parkolok kiépitése.

OLDAL 73 /106



GARDONY PARKOLASI KONCPECIO

Javasolt a TEKA szerinti elirt szdmU mozgaskorlatozottak szamara
fenntartott parkolohelyek, illetve elektromos toltShelyek biztositasa,
valamint kényelmes és biztonsagos gyalogos kapcsolatok megteremtése.

7.1.2. PARKOLOTERULETEK KAPACITASBOVITESI LEHETOSEGEI A
MEGLEVO IGENYEK KISZOLGALASARA

A meglévé parkoloteriletek kapacitasbdvitésére minimalis lehetdség all
csak rendelkezésre, mivel jellemz8en beépitett, értékes terlleten
talalhatoak. A korabbi fejlesztési tervek, valamint a megalapozo vizsgalat
alapjan az alabbi parkolodlétesitmények bévitésével lehet szamolni:

e Gardony 1 posta mogotti parkold kiépitése, bévitése;
e Napsugar strand el6tti parkold kiépitése, bovitése;

e Dinnyés vasuti megalldhely P+R parkold bévitése.

Fontos még kiemelni, hogy a parkolok bdvitése csak mérsékelt keretek
kozott javasolhato a telepilésfejlesztési célkitizések eléréséhez. E
kapacitasok bdvitése altal a forgalmas Utszakaszokon tovabb novekszik a
gépjarmuivek szama, amely noveli a kornyezeti (zaj, levegd, klimatikus)
terhelést és csokkenti a terUlet élhet6ségét.

7.1.3. K+R PARKOLOK LETESITESE AZ ISKOLAK KOZELEBEN

Gardony oktatasi intézményeinek bejarata el6tt gyakoriak a parkolasi
problémak, elsésorban a reggeli csucsidében. Emiatt a gépjarmivel
érkez6k szamara olyan varakozodhely kijellése javasolt, amelynek célja,
hogy biztonsagos és gyors megallasi lehet6séget biztositson (elsésorban
az altalanos iskolasokat szallitd) szulék szamara. Olyan helyen érdemes
kijeldlni, kiépiteni, ahonnan a gyermekek biztonsagosan gyalogolhatnak

be aziskoldba. A dedikalt rovid ideji parkolohelyek altal rendezetté valhat
az iskola el6tti Utszakasz csékkentve a kornyéken kialakuld forgalmi
zavarokat.

A gyerekek kiszallasakor, amikor a jarmUérkezés koncentraltabban jelenik
meg, elégséges csak a gyerek kiszallasanak idejére félreallni, az intézmény
megkozelitése mar 6nalldan torténhet. A hazavitelkor viszont a szilék
tobb id6t toltenek el a parkolohelyen, a szil6k érkezése az idében jobban
eloszlik, azaz a jellemzden a két csucsidészak féréhelyigénye megegyezik
egymassal. Iskolak korili K+R-ek féréhelye ennek megfeleléen 2-4 db
jarm{ fogadasara érdemes méretezni. Az iskolak kozeli helyek esetében
érdemes a K+R-eket idészakosan kijel6lni, azaz a reggeli iskolakezdés és
az orak vége korlli idészakot kivéve barki szabadon hasznalhatja 6ket.
Erdemes minden altalanos iskola, dvoda és bolcséde elétt megvizsgalni,
hogy a meglévé parkolok atalakitasaval, illetve Uj parkolok létesitésével
hogyan oldhato a K+R-ek kijellése.

A K+R parkoldk veszélye, hogy az iskolaba gépjarmivel érkez6 tanulok
szama megnd, nem nevel a minél fiatalabb korban elkezdett 6nallo
kozlekedésre, tovabba a javuld parkoldsi feltételek miatt az iskolak
kornyéki uthalézaton nagyobb forgalom jelenhet meg. Ezek elkerilése
végett javasolt egyrészt az oktatasi intézményekben a fenntarthato
mobilitassal kapcsolatos edukacio. Javasolt tovabba, hogy az
intézmények bejarata elétt a kozlekedési létesitmények prioritasa,
sorrendje tavolsag szerint: kerékpartarolo, buszmegalld, K+R parkolo,
hagyomanyos parkold, amely a helyi adottsagok figgvényében
természetesen eltérhet.
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7.1.4. KEREKPARTAROLOK BOVITESE
Rovid idejl tarolas fejlesztése

A kerékparos kozlekedés elénye, hogy a gyaloglashoz hasonlé door-to-
door eljutast kinal, azonban annal nagyobb menetsebességgel. Ehhez
azonban szikséges, hogy az intézmények, kereskedelmi szolgaltatok
kornyékén megfelel6 szamban legyenek talalhatoak kerékpartarolok.
Alapvetden a kis kapacitas sGribb elhelyezéssel logikat érdemes kdvetni,
a ritkan elhelyezett nagyobb féréhelyes taroldk kedvezétlenek a
kerékparosokra nézve.

Varosi kornyezetben szamos olyan utcabutor, Uttartozék, tereptargy
talalhato, amelyek szintén alkalmasak a kerékparok rogzitésére, de
hasznalatuk nem kényelmes, valamint az adott targyak nem megfelelé
célu hasznalata azok rongalédasahoz, észlelésik romlasahoz vezethet.
Alkalmasak azonban olyan helyek meghatarozasara, ahol hianyzik
kerékpartamasz, ugyanis alternativ hasznalatuk a hianyra vilagit ra.

A kerékpartaroldk kialakithatoak a varos egyedi designja szerint, amely
segit a tavolabbi észlelésikben, valamint sirin megtalalhatésaguk
marketingeszkozként hat a kerékparozas elterjesztése érdekében. Az
egyedi kialakitasra itthon szdmos rossz példa is szUletett, mivel az
esztétika tulsagosan a hasznalhatdsag karara ment, ezért lényeges, hogy
a végleges kialakitdas a kerékparos szakmai szervezetekkel és a
mindennapi felhasznaldkkal megvitatasra keriljon.

A kozterileti kerékpartamaszok esetében torekedni kell az egységes
kinézetre, ami egyrészt varosképi szempontbdl kedvez6bb, masrészt a
gyakorlati hasznalatot is megkonnyiti. A nagyobb kapacitasu

kerékpartamaszokat a varosi kerékparhaldzati térképen is szikséges
jelolni, de a kerékparutak mentén is tablaval kell jelezni az
elérhet6ségiket. Javasoljuk a meglévé kerék megtamasztasara alkalmas
kerékpartamaszok vazas megtdmasztasu kerékpartdmaszra vald cseréjét.

A kerékpartaroldk fejlesztése, bdvitése kapcsan érdemes az elektromos
toltési lehetdségek kialakitasat is megfontolni. A forgalmasabb taroldk
kornyékén olyan csatlakozok elhelyezése indokolt, ahol az elektromos
kerékparok és a jelentds térhoditassal bird elektromos rollerek szamara
lehetéség van villamosenergiat vételezni. A tolték mellett kerékparos
szervizpontok kialakitasa is indokolt, aminek els6dleges bevetési terilete
az EuroVelo6 kerékparut.

A kozterUleti kerékpartarolas mellett javasoljuk az intézményi
kerékpartarlasok 0sztonzését is. Els6sorban oktatasi intézmények esetén
javasolt a biztonsdgos és kapacitiv kerékpartarolas kialakitasa, de a
munkaltatok esetében is befolydsolhatja a kozlekedési mod valasztast a
jol kialakitott kerékpartarolasi rendszer.

Az ajanlott megoldas e terileten kettls, egyrészt a kapcsolodo
beruhdzasok sordn a kerékpartarolds, és ugy altalaban a kerékparos
fejlesztések  beintegralasa szikséges. Példaul egy intézmény
fejlesztéséhez mindenképp tartozzon hozza egy megfeleld helyen, -
mindségben és -szamban lerakott kerékpartarold. Ezen felll az egyes
szolgaltato egységekben tudatositani szUkséges (pl. éttermek, kulturalis
intézmények, szorakozohelyek, szallashelyek), hogy a kerékparos
igényeinek kiszolgalasa gazdasagilag megtérilé tud lenni. Javasolt
tovabba egy kataldgus osszedllitdsa, amely egyrészrél a tajékoztat a
kerékpartarolo létesitésének kézzel foghatd el6nyeirdl, valamint
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bemutatja a varos teriletén létesithetd kilonbozd tipusu kerékpartarolasi
megoldasokat ajanlasként megfogalmazva a késébbi vallalkozdi vagy
egyéb fejlesztésekhez. Késébbiekben akar palyazati tamogatas is kiirhato
az egyes szerepldk irdnyaba tarolok |étesitésére.

Hosszu idejl tarolas

A hosszu idejl tarolast lehet6vé tevé létesitmények hianyoznak, nincs se
kerékparérzé rekesz (tarolé doboz), se a védett taroldé Gardony
kozteriletein. Effajta tarolas igénye jellemz6 a magas lakosiriségi
teruleteken, illetve a vasuti megalldhelyeken. Amennyiben megfeleld hely
rendelkezésre all a lépcs6hazak, illetve mas kozos tulajdony ingatlan
teriletén kerékpartarold kialakitasara, akkor ennek megvaldsitasa
ajanlott (a lehetéségek figgvényében finanszirozasa is tamogathato).
Mas szabad terUlet hianyaban a kozterileten érdemes a taroldk
elhelyezése par parkolohely elvételével (egy gépkocsi parkolo teriletén 6-
8 kerékpar taroldsa megoldhatd) vagy leromlott, funkcionélkili terilet
hasznositasaval.

Megoldas lehet az egyedileg zarhatd kerékpar boxok kihelyezését. A
kerékpar boxokat egyedi, a varosi kdrnyezetbe illeszkedé kilsével vagy
novénytelepitéssel a varosi kornyezetbe lehet illeszteni. Zarhato kerékar
boxok telepitését elsédlegesen az autdbusz palyaudvar és a lakdtelep

kérnyezetében javaslunk telepiteni.

7-1. dbra: Zarhato kerékpdrbox

Forras: lemezmunkak.hu és kubio.hu
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7.15. MOBILITASI PONTOK

Az egyre sUrGbben megjelené mikromobilitasi eszkozok a fenntarthato
varosi kozlekedési rendszer fontos elemei, azonban a kozlekedési
szabalyrendszer még nem rendezte ezen eszkdzok hasznalatdhoz
kapcsolodo kérdéseket teljeskorlen. Kozteruleti tarolasuk méretik és
kialakitasuk miatt a gyalogos felileteken gyakran a gyalogos kozlekedés
karara torténik. Gardonyban még nem jelentek meg mikromobilitasi
megoszto rendszerek, de ez vélhetden csak id6 kérdése. Mas telepilési
tapasztalatok alapjan javasolt ilyen esetben Ugynevezett mikromobilitasi
pontok kijelclése, ahol kijelolt rendezett terUleten biztositott ezen
eszkozok tarolasa.

A kozlekedési moédok kdzotti 6sszhang megteremtése jelentésen novelia
kornyezetbarat kozlekedési modok vonzerejét, valamint a rendszer
hatékonysagat. Ezen dsszhang elérését szolgalja a mobilitasi ,hub”, amely
Uj magyar nyelvi megfelel6vel nem rendelkezé fogalom. Lényege olyan
csomopontok létrehozasa, ahol a kozlekedési modvaltds meg tud
valdsulni. A hubok jellemz&éen varosi decentrumokban, forgalmasabb
kozdsségi kozlekedési megallohelyek kérnyezetében jonnek létre, céljuk
pedig ennél fogva elsésorban a kdzdsségi kozlekedés, valamint a lagy és
megosztason alapuld  kozlekedési eszkozok  kozotti  transzfer
megteremtése.

A hubok elemei a kozosségi kozlekedési megalldhely, a sajat és
megosztason alapuld kerékpar, egyéb mikromobilitasi eszk6zok szamara
kijelolt biztonsagos tarold, dokkolddllomas, az elektromos jarmdvek
(elsésorban sharing Uzem() szamara kialakitott toltéoszlop, kozlekedési
informacids feltletek, dijtermék megvaltasara alkalmas automata, kioszk,
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city-logisztikai pick pack pont (csomagatvételi pont), esetlegesen Uzletek
és mas szolgaltatd és kereskedelmi létesitmények.

A kerékpar jellemzden egyszer( karbantartdst igénylé jarmd, amely
barmikor elvégezhetd, igy az Utkdzben tortént hibak kijavitasa helyben,
barki altal lehetséges. Ezt szolgdljak a ,hub”-ok teriletén elhelyezett
szervizoszlopok, kerékparos mobilszervizek, ahol az ezekhez szikséges
szerszamok, illetve pumpa rendelkezésre all.

Gardonyban ezek vasUti megalldhelyek talalkozasi pontjaiban
helyezhet6ek el e mobilitasi ,hub”-ok.

7-4. abra: Meglévé kozteriileti szervizallomds
Forras: sajat fénykép
7-3. dbra: "Mobility hub" szemléltetd abrdja

Forrds: mobility-as-a-service.blog
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7.2. SZABALYOZAS ATALAKITASANAK LEHETOSEGEI

A modern varosok legfontosabb kdzlekedési problémainak tobbsége a
tulzott személygépkocsi hasznalatra vezethet6 vissza. A személyautd
hasznalat korlatozasanak bevett és tarsadalmilag is leginkabb elfogadott
madja a parkolds szabalyozasa. Azt nem lehet megakadalyozni, hogy a
varosban ne hasznaljanak a személygépkocsikat, arra viszont lehet
0sztonodzni, hogy tudatosan, kdrnyezetbarat mdodon tegyék mindezt. A
fenntarthatd fejlédést szem el6tt tartd parkolasi politika egyike lehet azon
roppant fontos eszkdzoknek, amellyel befolyasolni lehet a
személygépkocsi forgalmat, amely nemcsak az all6 forgalomban, hanem
a mozgo forgalom esetében is kedvezd hatassal rendelkezik.

Szerencsés eset, ha a kor kihivasainak megfelel6en intelligens és komplex
megoldasok kialakitasat tamogatja a varos. A technoldgiai fejlédés
lehetévé teszi ezek egyre elterjedtebb hasznalatat, ugyanis a
szamitogépes rendszerek jelen vannak a jarmdben, a jarmUvezeténél és a
kdzutkezelnél, kozlekedési szolgaltatonal, azaz a kozlekedés minden
egyes résztvevlje alkalmas informacid gyUjtésére, feldolgozasara és
tovabbitasara. A jarmiUvek esetében a hianyossagok a jarmiéletciklus
miatti folyamatos cserélédéssel hamarosan eltGnnek.

A meglévé parkolasi viszonyok rendezésére tobb szabalyozas jellegU
eszkdz is rendelkezésre all az onkormanyzatok szamara, amelyek
tobbségét a vizsgalt terlleten alkalmazzak is a felmerilt igények alapjan.
A kovetkezdkben ezen szabalyozas atalakitasi lehetéségeit boncolgatjuk.

7.2.1. KOZTERULETI GEPJARMUTAROLAS SZABALYOZASA

A kozterUleti megallast és varakozast a jarmivezeték szamara alapvetéen
a KRESZ vonatkozo paragrafusai szabalyozzak, amelyektdl a kihelyezett
jelzétablaknak megfelelen lehet eltérni. A jogszabalyi hattér a 3.2.2.
fejezetben bemutatasra kerilt.

A jogszabalyi ismeretek sajnos a vezetdi engedély sikeres megszerzését
kovetden fokozatosan csokkennek, a megallas és varakozas jogszabalyi
el6irdsait sokan nem ismerik. A parkolasi folyamattal kapcsolatban a
legtobben gyakorlati megkozelitést alkalmaznak, azaz ott parkolnak, ahol
masok is jellemzéen szoktak, valamint a jarmU melletti szabadon
hagyandd oldaltavolsag esetében is a haladd jarmUvek elhaladasanak
lehetdségét veszik alapul. A gyakorlatias megkozelités sokszor nem okoz
problémat, kilondsen nem az alacsonyabb forgalommal rendelkezd
kisvarosok esetében.

Az ezen valdé valtoztatas alapvetéen edukacios feladat, amely
kétféleképpen torténhet meg. A hazai szabdlyozasnak megfelel6en
kozlekedési ismeretekbdl elméleti vizsgat csak a vezetdi engedély
megszerzésének folyamata soran kell letenni, amelyet csak akkor kell
megismételni, ha valaki szabalytalan kozlekedés miatt 6sszegydjti a 13 db
bintetépontot, a jogositvanyat bevonjak. Ennek megvaltoztatasa, azaz a
szamos orszagban bevett gyakorlat alkalmazasa, miszerint bizonyos
id6kozonként Ujbdl elméleti és/vagy gyakorlati vizsga megtétele
szUkséges, nem realis, bar tdvozlendd lenne.
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Az onkormanyzat hataskorében elsésorban a figyelemfelhivas és a
kdzvetett edukacio all rendelkezésre. Ez jelentheti a szGkebb, problémas
parkolassal érintett terlleteken figyelemhivd, tajékoztatd elemek
jelzotablak elhelyezését. Tagabban pedig a varosi médiumokban akar
kampany szervezését is.

Kedvez6 forgalomcsillapitasi eszkdz a parkolasi lehetéségek valtakozd
oldali kijelolése, azaz szakaszosan a menetirany szerinti, illetve
menetirannyal ellentétes oldalon érdemes kijeldlni. A megtort vonalu
mozgasok, az Utszakasz rovidebb beldthatdsaga alacsonyabb szintd
biztonsagérzetet ad a jarmuUvezetdknek, igy alacsonyabb sebességgel
haladnak, amely kedvez6é a forgalomcsillapitds szempontjabol. Ezzel
egyUtt az adott oldalon vald vezetés eldontése figg a rendelkezésre allo
helytdl, az Utszakasz és csomopontjai belathatésagatdl, az athaladd
forgalom nagysagatol.

Kozlekedésbiztonsagi kockazatok fennalldsa esetén a parkolasi
lehet6ségek megtiltasa helyes és szikséges lépés. A balesetmegel6zést a
kozlekedéstervezés soran magas prioritassal kell kezelni, fontosabb
szempont a kényelmes hasznalatnal.

A szabalyozasi eszkozokhoz sorolhatjuk még a lakd-pihené Ovezetek
kijelolése, amely a varos csak nagyon kis teriletét fedi le. A KRESZ lako-
pihend Ovezetek varakozasra vonatkozo része az alabbi: ,39/A. § (3) A lako-
pihen6é oGvezetben a vezetének fokozottan Ugyelnie kell a gyalogosok
(kilonosen a gyermekek) és a kerékparosok biztonsagara. Ha az Uton
jarda nincs, [...] b) jarmdGvel véarakozni csak az erre kijelolt terileten
szabad.” Ez Onmagaban azt jelenti, hogy az Uttesten varakozok
szabdlytalansagot kdvetnek el, azonban a bintetést vagy figyelmeztetést

nem tartjuk j6 megoldasnak, mivel az alacsony gépjarmives és gyalogos
forgalom miatt nincs vald konfliktus. Az utcakép rendezettsége érdekében
mindemellett a telken belGli vagy kapubehajtéon torténé varakozast
preferalasa elénydsebb.

Forgalomcsillapitott dvezetek kijeldlését ezzel egyitt javasoljuk, bar ez a
parkolashoz kozvetetten kapcsolddik csak. Ezen belil lako-pihend
Ovezetek kijelolése szintén hasznos a lakéutcdk tulzott atmend
forgalmanak megszintetése érdekében, de parkolasszabalyozasra
kevéssé hasznalhato. Az dvezeti kijel6lések esetében fontos figyelni arra,
hogy a jelz6tabla kihelyezése csak a kezddlépés, a kozterilet megfeleld
atalakitasa is szikséges hozza. Lako-pihend dvezeti kijelolések esetében
kilondsen hasznos az Uttesten tengelyelhizas, savszUkités elhelyezése,
amelyekhez igazoddan mar vizualisan is konnyebben jeldlheté ki a
parkolds helye, ezdltal a jogszabalyi el6irasok betartatdsa kevesebb
konfliktussal jar.

7-5. dbra: Lako-pihend dvezet jelztabla

Forras: a kézuti kbzlekedés szabalyairdl szolé 1/1975. (1. 5.) KPM—BM egyiittes rendelet
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7.2.2. KORLATOZOTT VARAKOZASI OVEZET BEVEZETESE

Jelenlegi nincs érvényben 1évé korlatozott varakozasi ovezet a
telepilésen, melynek oka, hogy a parkolasi problémak jelentds részét a
nyari turista forgalom generalja, ahol az id6korlatos parkolas nem jelent
megoldast. A P+R parkoldkat szintén nem javasolt korlatozott varakozasi
Ovezetbe sorolni. Ilyen szabdlyozast egyedil a polgarmesteri hivatal
kdrnyezetében lehet érdemes bevezetni.

A korlatozott varakozasi dvezet tovabbi problémaja, hogy a szabalyos
parkolasok ellen6rzése human eréforrast igényel, amelynek
finanszirozasat az 6nkormanyzatnak kell biztositani, és szemben a fizetds
parkolassal, nem parosul hozza bevétel.

Mindezek miatt nem javasolt a bevezetése Gardony teriletén, legfeljebb
lokalis jelleggel egy-egy intézményhez kapcsolododan.

7.2.3. FIZETOS PARKOLASI OVEZETEK BEVEZETESE

A parkolasi dijak szerepe a forgalomszabalyozason tul a kozlekedés
externdlis hatasaihoz kapcsolodik. A jarmivek tarolasa jelentds
terUlethasznalattal jar, a kozterilet élhetéségét jelentésen meghatarozza
az ott elhelyezett funkcidk fajtaja. A kozlekedési feliletek minimalizalasa
a kozlekedés szamara fennmarado teriletek értékének novekedésével
jarnak, egyben olyan Uj funkcidk jelenhetnek meg, mint a zoldterilet,
valamint helyi kisvallalkozasok szolgaltatasai. EI6bbi egészségigyi, utobb
helyi gazdasagi elényokkel, kbzgazdasagi hasznokkal jar, azaz amikor
parkolasi dijat vetink ki, akkor — elméleti szinten legalabb is mindenképp
— bearazzuk a kozlekedés miatt nem megvaldsulé hasznok externalis

koltségét. Elterjedt kozlekedésgazdasagi szemlélet, hogy az Utdij
beszedésének nehézsége miatt azt a parkolasi dijba kell beépiteni, a
problémat az externalis hatasok internalizalasanak mddszertana képezi.

Fizetds parkolas hasonlé méretd telepiléseken

Az orszagban 77 db telepilésen mikodik kisebb-nagyobb terileten
kozterileti fizetds parkolasi Gvezet. Telepiléstipusokra lebontva az
latszik, hogy elsésorban kdzépvarosok, nagyvarosok teriletén mikodik
fizetds parkolas, melynek oka nyilvdn a magasabb lakosszambdl és
gazdasagi aktivitasbdl szarmazé nagyobb volumen( mobilitasiigény. A 10
és 20 ezer f0 kozotti lakosszamu kisvarosok — mint amilyen Gardony is —
18%-a tart fenn fizetGs parkolast valamekkora terileten. E telepilések
kozott szerepel viszont tobb nagy turistaforgalmat lebonyolitd varosok
(pl. Hajduszoboszld, Keszthely, Vac).

5 ezer f6 alatti lakosszam
(kozség)
5 ésig ezer f6 kozdtti lakosszam
(kis kisvaros)
15 és 25 ezer fé kozotti lakosszam
(nagy kisvaros)
25 és 5o ezer f6 kozotti lakosszam
(kis kézépvaros)
5o és 100 ezer f6 kdzdtti lakosszam
(nagy kozepvaros)
100 ezer f6 feletti lakosszam
(nagyvaros és metropolisz)

| 1%

| 7%

I 18%

I G /%0
I 01%
I o0 U/

o% 20% 40% 60% 8o% 100%

7-6. dbra: Fizetds parkoldsi 6vezettel rendelkezd telepiilések ardnya telepiléstipusonként
Forrds: adatok forrasa Nemzeti Mobilfizetési Zrt.
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Megvizsgaltuk a Gardonyhoz hasonlé méretld (10-30 ezer f6s)
telepuléseken mar Uzemel$ fizetés parkoldsi ovezeteket. A 7-7. abra
mutatja ezen varosokat nagysag szerinti csokkend sorrendben, melyben
Gardony helye a vizszintes tengelyen K&szeg és Balassagyarmat kozott
keresendd6. Lathatd, hogy a vizsgalt telepllések tobbségében nincs
differencialt parkolasi dij, minden parkoldhely ugyanannyiba kerdl,
melynek oka elésorban a kis terUletekre kiterjedd fizetés ovezet, ahol
nincs igény, mdéd a kilonbozd arazas bevezetésére. A differencialt
rendszerek esetében is szamos telepilés nem alkalmaz magas szorzot az

olcsobb és dragabb dijzénak arképzésében.

Minimalis parkolasi oradij
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A parkolasi dijak telepulések kozotti szérasa viszonylag nagy 100-640 Ft
kozott mozognak, az atlag kb. 260-360 Ft kozotti, melytdl felfelé
jellemzéen a turisztikai forgalommal terhelt varosok légnak ki (itt akar
csak id6szakosan a nyari id6szakra vonatkozd dijfizetési kotelezettség van
érvényben), mig lefelé inkdbb a nehezebb tarsadalmi, gazdasagi
helyzetben lévo telepilések talalhatoak.

B Maximalis parkolasi oradi]
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7-7. abra: Gardonyhoz hasonlo méret( telepiiléseken fizetendd dradijak 2023-ban
Forrds: adatok forrdsa Nemzeti Mobilfizetési Zrt.
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Fizet6s parkolasba bevonandé kozterileti parkoloteriletek

E témakor okozza véleményink szerint a legnagyobb nehézséget.
Jogszabaly szerint dijfizetési kotelezettség csak olyan terileten, valamint
id6szakban rendelhetd el, ahol a varakozasra alkalmas helyek atlagos
telitettsége meghaladja a 70%-ot. Mint az altalunk korabban bemutatott
parkolasi felmérésben latszik e feltétel teljesiGl a varos kozponti
parkoldiban, illetve nyaron a toparti terllteteken. A jogszabalyi
kotottségeken felul szakmailag olyan teriletlehatarolast tartunk csak
javasolhatonak, amik megfelelnek az alabbi kovetelményeknek:

o fizikailag, jol lehatarolhatd, egybefiggd terilet legyen;

e jarmUvezeték  szamara  konnyen  felismerhetéek  és
értelmezhetéek legyenek a fizetds parkolasi 6vezetek hatarai;

e a fizetds dvezetek hatdra mentén ne tudjon kialakulni parkolasi
problémak (Utmenti, hazak el6tti, rendezetlen parkolas) a fizetni

nem szandékozd jarmuivezetdk miatt.

Mindezek alapjan a jelenleg is telitett terileteken érdemes elsé korben
bevezetni a fizetés parkolast, vagyis a polgarmesteri hivatal tagabb
kdrnyezetében, illetve nyari f6szezon alatt a part menti terileteken kilon
Ovezetben.

Az eddigi ingyenes parkoldteriletek fizeté rendszerGvé torténd
atalakitasa miatt jelentds parkolasi terhelés varhato a kdrnyezé utcakban,
melyet szabalyozd és korlatozo intézkedések bevezetésével szikséges
enyhiteni (pl. varakozni tilos jelz6tablak kihelyezése).

Varakozasi dijak

A fizetés parkolasi Ovezetekben alapesetben percalapy dijfizetési
kotelezettség bevezetése javasolt, amelyet 6ras dijjal szokas jellemezni. A
korabbi diagramon lathaté volt, hogy hasonlé nagysagu telepilésen
milyen dradijak vannak érvényben. Gardony esetében ezen atlagos
értéket érdemes bevezetéskor alkalmazni, és majd a késébbi
tapasztalatok tUkrében ezen differencialni, mdédositani.

A parkolasi dijakkal teherforgalmi szabalyozas is megvaldsithato, azaz ne
a belsé varosmagban keriljenek tarolasra, 6sztondzve legyenek a minél
gyorsabb rakodasra. TehergépjarmlUvek és autobuszok esetében az
egyéni személygépjarmivekhez képest 3-szoros ar javasolt, amely a hazai
varosi gyakorlatok alapjan kerilt meghatarozasra.

Fizet6s id6szakok

A fizet6s id6szak a polgarmesteri hivatal tagabb kornyezetében javasolt a
hétkoznap napkozbeni idészakra essen, mig a part menti terileteken a
nyari fészezonban minden nap legyen érvényben a napkdzbeni
id6szakban.

Parkolasi kedvezmények, mentességek

A korabban irt varakozasi dij megfizetése alol mentességet vagy jelképes
dij kiszabasat javasolt adni az alabbi esetekben:

e afizetds parkolasi 6vezetben allando lakcimmel rendelkezd helyi
lakosoknak kedvezményes éves parkold bérletek ingatlanonként
az elsd gépjarm{ esetében;
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a fizetds parkolasi 6vezetben allando lakcimmel rendelkezd helyi
lakosoknak kedvezményes éves parkold bérletek ingatlanonként
a masodik és tovabbi gépjarmu esetében;

e a fizetés parkolasi Ovezetben telephellyel rendelkezd helyi
vallalkozadsoknak  kedvezményes éves parkold bérletek
megvasarlasa esetén;

e egészségugyi és szocialis tevékenységet végzdk esetében egyedi
esetekben: haziorvosok, egészséqigyi és szocialis ellatast végzok,
stb. dijmentes varakozasi lehetdség;

e mozgasaban korlatozott személy parkolasi igazolvannyal torténd
parkolds esetén (kotelez6 érvényU) dijmentes varakozasi
lehetdség;

e z0ld rendszammal rendelkezé jarmUvek szamara az dvezetbe esd

elektromos csatlakozénal a toltés idejére (a zold rendszamok

szamara a teljes ingyenesség biztositasa az egyre nagyobb
szamuk miatt nem javasolt, a hazai telepilések fokozatosan
szUntetik meg ingyenes parkolasukat);

e megkUlonboztetd jelzéssel jogszerlGen felszerelt jarmuvek.

Felmerilhet, hogy egyes — leginkabb terhelt — parkoldteriletekre ezen
bérletek ne legyenek érvényesek.

Dijfizetés modja

Afizet6s rendszer esetében szikséges parkoldjegy-automatak telepitése,
amelyeknek jellemz&en bekerilési koltsége magas, Uzemeltetésik
megfelel6 eszkozok valasztasakor kis koltséggel is megvaldsithatd, a
bevételek fedezik azokat. A 3.1. fejezetben részeletesen bemutatasra
keriltek a fizetési lehet6ségek. Gardonyban is szikséges telepiteni

parkoldéjegy-automatakat, azonban elhelyezési striségiket alacsonyra
érdemes venni az orszagos tapasztalatoknak megfelel6en, inkabb vallalva
a megallas utani hosszabb tirelmi idét. Javaslatunk szerint 10 perces
tUrelmi idével érdemes szamolni, amely lehetévé teszi, hogy kényelmes
gyaloglasi tempdval akdr 400 méteres ragyaloglasi kort is ellasson egy
automata. Az automata elérésének veszteségidejének mérséklése
érdekében javasoljuk, hogy azok egymastol 700-8o0 méterre legyenek
elhelyezve, ezzel is 0szténdzve a mobilparkolast vagy okostelefonos
alkalmazasok hasznalatdt. A tavoli automataelhelyezések esetében
statikus  tdjékoztatd tablak kihelyezését javasoljuk, amelyeken
feltintetésre keril a legkozelebbi eszkéz helye, valamint a
mobilparkoldssal kapcsolatos informaciok.

- RESTANAT RELTESEN ARJA NES.
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7-8. dbra: Parkoléautomata elhelyezkedésének jelzése, valamint dvezetiinformaciok
Forrds: vezess.hu
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A kozterUleti parkolas egy része olyan elkilonilt parkoldlétesitmény,
amelyen lehetéség van kapus beléptetés kialakitdsa. E megoldas
rovidtavon nagyobb koltségekkel jarhat, de hosszabb tavon hatékonyabb
megoldas lehet a hagyomanyos parkolddras rendszerhez képest. llyen
megoldas alkalmazhatd a foghijtelkeken talalhatd parkoldkban. A kapu
alkalmas tovabba a biztonsag fokozasara, mivel kameraval jobban
figyelhetd, a rendszer rogziteni tudja adott jarmuUvek pontos érkezését és
indulasat.

Intelligens parkolas, mint a hagyomanyos fizetds 6vezet alternativaja

A hagyomanyos fizetés parkolasi Ovezet kijelolésén felil van mas
lehetéség is a szabad parkoldhelyek biztositasara, amely mar
Osszefiggésben  van a  kovetkezd  fejezet  témajaval, a
szolgaltatasfejlesztéssel. E lehet6ség az intelligens parkolasi rendszer
kiépitése oly modon, hogy egyes parkoldhelyek ingyenes hasznalatat
fizikailag megakadalyozzuk, csak bizonyos foglalasi dij ellenében
hajthatnak be gépjarmivek a parkolohelyre. llyen esetben mod van a
parkoldhely el6zetes foglalasara is. E témakorrel részletesen a 7.3. fejezet

foglalkozik.
Fenntarthatosag, kérnyezetvédelem

A fizetés parkoldsi ovezetek bevezetése jelen esetben is a parkolasi
kapacitasok hatékonyabb kihaszndlasa érdekében kerilne bevezetésre,
mégis mas terlleteken is pozitiv hatasokkal jarhat. A mobilitasi
rendszerben az egyes kozlekedési modot hasznaldk utazasi koltségei
(benzinkoltség, buszjegy, eszkdzbeszerzés, karbantartas stb.) mellett
jelen vannak a kozlekeddnél nem jelentkezé externalis koltségek (zaj és

légszennyezés, teriletfoglalas stb.) is. Egy idealis mobilitasi rendszerben
ezen externalis koltségek minél nagyobb része a kdzleked6nél megjelenik
valds koltségként kozvetett vagy kozvetlen modon, vagyis érvényesil a
szennyezd fizet elv. A parkolasi dij bevezetése ezen szempont szerint
tekinthetd, hisz a leginkabb
kornyezetszennyezd kozlekedési modot hasznaldk extra koltségeket kell

mindenképp kedvezének

elviselniUk egy terhelt, érzékeny terileten torténd parkolas esetén.

A parkolasidijmegjelenésével tovabbi kedvezd hatas a kornyezet védelme
érdekében, hogy e koltség megjelenésével a személygépjarmui-hasznalat
versenyeldnye valamelyest csokken a tobbi kozlekedési modhoz képest.
Remélhetéen a parkolas fizetssé valasaval egyre tobb korabban
gépjarmivel kozleked6 szamara meril fel, hogy fenntarthatobb
kozlekedési mdodokat (kozosségi kozlekedés, kerékparozas, gyaloglas)
hasznaljon egyre tobbszor.

7.2.4. KIZAROLAGOS LAKOSSAGI VARAKOZOHELYEK

Az orszagban els6ként Budapesten kezdték el alkalmazni a kizardélagos
lakossagi varakozohelyek kijel6lését a sirin lakott, ezzel egyitt pedig
elégtelen parkoldhellyel rendelkezd belsé keriletek esetében. A rendszer
a torténelmi varosmag nagy teriletére kiterjed.

A rendszer lényege, hogy egy adott terileten belGl az ott talalhato
varakozdhelyek 30%-a (amely a Foévarosi KozgyGlés altal kerilt
meghatarozasra) a munkaidén kivili idészakban, azaz jellemz&en este 6
és reggel 7 ora kozott csak a helyi lakosok szamara all rendelkezésre.
Ennek ellenérzése a fizeté varakozasi Ovezetben megvaltott éves
parkolasi engedély alapjan torténik, a mikodés rendszamhoz kotott, egy
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éves id6szakra terjedhet legfeljebb ki. A rendszer jellemzéen hétvégi
napokon is érvényben van, bar akkor az utanuk vald kereslet a kevesebb
mas terlletrdl érkez6 jarmd miatt alacsonyabb. A jogosultsag ellen6rzését
a parkolasi dijak megfizetését ellenérzd 6rok végzik.

Egyes terlleteken az igy kijelolt varakozdhelyeket Utburkolati jelekkel is
elkezdték ellatni, javitva ezek [athatdsagat, észrevehetdségét. A
tapasztalatok szerint a felfestések nagy segitséget jelentenek a sokszor
nagyszamban kihelyezett jelzétablak kozotti eligazodasban, ezért is
javasoltuk a korabbi fejezetekben mas jellegl parkolasi megoldasok
esetében felfestés alkalmazasat.

Gardonyban nem javasolt ezen szabalyozas bevezetése.

7.2.5. HELYI EPITESI SZABALYZAT MODOSITASA

A Helyi épitési szabdlyzat alapvetéen csak a telepilésrészek sajatos
el8irasainal foglalkozik a parkoldssal, igy altalanossagban a TEKA el8irasa
tekinthetéek iranyaddnak Gardonyban is.

A szabdlyzatban érdemes lehet jobban kiemelni a gépjarmatarolas telken
belGli megvaldsitasanak fontossagat, azaz pl. varhatd nagyobb parkolasi
igény esetén a telken belil magasabb szamu gépjarmd varakozasat
lehessen biztositani. Tovabba a kapubehajto kialakitasa is olyan legyen,
hogy azon parhuzamosan vagy merdlegesen egy gépjarmi meg tudjon
allni, ezzel is felszabaditva az Uttestet az ott varakozd jarmuvektdl.

KIVEVE
LAKOSSAGI
PARKOLASI

ENGEDELLYEL

18 07

7-9. abra: Kizardlagos lakossdgi varakozohelyet jelzé tabla Budapesten, valamint a
varakozohelyek felfestése
Forras: Tuba Zoltan/kepszerk.hu, bpiautosok.hu
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7.3. SZOLGALTATASFEJLESZTESI LEHETOSEGEK

Gardonyban csUcsidészakokban jelen van kis mértékl parkoldhelyet
kereso forgalom a parkolotelitettség miatt. El6fordul tovabba, hogy egyes
eldugottabb, kevésbé Utba es6 parkoldlétesitmények megtalaldsa egyes
jarm{vezeték szamara nehézséget okoz.

Alapvetden a parkolasi rendszer szolgaltatasfejlesztését harom Gtemre
bontva vizsgaltuk megvaldsitani. Fontos, hogy ezen Gtemek nem épilnek
egymasra, igy lehetéség van akar egybdl a 2. szint0 rendszer
megvalositasara.

A parkolasiranyitas esetében két iniciatorrol beszélhetink: a fejezetben
részletesebben az 6nkormanyzattal, mint szereplével fogunk foglalkozni,
aki tobbségében tulajdonosa és kezel6je a varosi kozteriletnek, ezért az
ott elhelyezett kilonféle eszkozoket, utcai elemeket & tudja
leghatékonyabban, a legkevesebb adminisztracid utjan kihelyezni. A
digitalis vilagban egyre gyakrabban jelennek meg a kozlekedés szoft
(informacios, telematikai) részét fejleszt6 vallalkozasok, amelyek kozétt a
parkolasi folyamatot segitéek is vannak.

7.3.1. INFORMACIOK KOLCSONOS MEGOSZTASA

Az el6bbiekben bemutatott vallalkozasok gyakran a felhasznaloi adatokra
alapoznak, a térképeket barki szerkesztheti a megfelel6 validacios Iépések
mellett, igy az informacid gyors aramlasa tud megvaldsulni. Egyes
szolgaltatok az onkéntes segitdket jutalomban részesiti, igy 6sztondzve
Oket a megadott adatok folyamatos verifikaciojara.

Az okostelefonok elterjedésével a digitalis térkép a helyvalasztas komplex
és sokszor egyedili formajava valt, azigénybe venni kivant szolgaltatasok,
intézmények helyszinét, azok adta lehetéségeket, értékelését mar csak a
térképi alkalmazason keresztil valdsitjak meg, igy ami ott nem talalhato
meg, az sok ember szamara nem is létezik. Természetesen megmaradtak
tovabbra is a szokason alapuld valasztasok, de foként csak a gyakran
igénybe vett POI-k esetében.

A megosztas kapcsan érdemes akar csak olyan alapvetd dolgokat
megemliteni, hogy a nagy térképes szolgaltatok torekednek a
parkoldterileteket, parkolasi létesitményeket megjeleniteni felGleteiken,
ehhez a bemené adatot pedig a térkép barki dltali médositasaval érik el, a
tudatos és lelkes kozlekedési felhasznalok nagymértékben segitenek az
ott talalhatd informaciok pontositdsaban, megosztasaban. A
parkoldteriletek helyes megjelenitésébe az érdekelt tulajdonosok is egyre
aktivabban kapcsolodnak be, mivel egy bizonyos paraméter( sz(rés
esetén akar hozzijuk johet a felhasznald. Az dnkormanyzat szerepe itt
abban jelenhet meg, hogy bizonyos id6kozonként felulvizsgalja a
térképeken elhelyezett parkoloterileteket és a roluk megadott
informacidkat, probléma esetében pedig jelzi a hibat a szolgaltato felé.

Az adott parkoloterileteknél meg lehet adni kilonbozd leirasokat,
nyitvatartasi idoket, a hasznalatra vonatkozd szabalyokat, meglévd
szolgdltatasokat (pl. 6rzott-e), valamint a szegélymenti helyett a
parkoldteriletet valasztokat befolyasold egyéb dontési pontokat. Mindig
egyszerUbb az egy felhasznald altal leszUrt pontok ugyanazon felhasznalo
altali modositasa, de masok altal lehelyezett helyek informacidit sem
sokkal bonyolultabb modositani.
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Fejlettebb funkcid példaul egy terilet jellemzé foglaltsaganak mutatasa,
mely befolyasolhatja a helyvalasztast, mivel el lehet kerGlni a sorban allast.
Ez a parkoldteriletek esetében hasznos lehet, mivel telitett
parkoldteriletet nem kozelitenek meg a jarmuUvezetdk. A telitettség
mérése jellemzGen a térképek altal hasznalt cellainformacids adatokon
alapszik, megbizhatdsaga a mintanagysag fokozatos bévilésével egyre
jobb lesz.

Az informaciocsere kolcsonosnek tekinthetd, mivel az 6nkormanyzatnak
is lehetésége van a megadott informacidk kinyerésére, azok tervezési,
szervezési feladatokhoz valo felhasznaldsara. Napjainkban is szamos
kutatas iranyul pl. a kihasznaltsagi adatok kozlekedési tervezésben,
modellezésben val6 alkalmazasara.

Népszerl idészakok Csiitortok ~

06 09 12 15 18

7-10. dbra: Telitettség megjelenése a Google Mapsen

21

Forras: Google Maps kivagat

7.3.2. PARKOLAS INFORMACIOS RENDSZER (0. SZINT)

A parkolasiranyitasi és informacios rendszer o. szintnek még nem része
digitalis eszkoz, csak ,analog” jelzétablak és egyéb fejlesztések javasoltak.
Gyakorlatilag ez a ma is m(kédd rendszer fejlesztését szolgdlja. A
rendszer lényege, hogy a ma is elérhetd eszkozok és szolgaltatasok
hatékony alkalmazasaval jobb parkolasi rendszer alakuljon ki.

A varos terUletén alig talalhatd olyan jelzétabla, amely a meglévo

kapacitiv, koncentralt ~ parkoldlétesitmények  megtalaldsaban,
kihasznaltsdganak novelésében segitene. E célt szolgalndk a
.Varakozdhely elbjelzése” jelz6tablak, amelyek a dontési pontok
kornyezetében tajékoztatna a jarmivezetdket mely iranyban talalhatd
nagyobb parkoldterilet. Az Utbaigazitd és tajékoztato jelz6tablak
segitgetik a gyorsabb parkoldhelykeresést a kisebb helyismerettel

rendelkezé jarmUvezetdk szamara.

Az Utbaigazitdé elemeknek kétféle csoportra oszthatjuk annak
fuggvényében, hogy a rajtuk megjelenitett informaciok terjedelme és
mélysége mekkora. Egyfeldl kihelyezhetdek a kdvetkezé oldalon képen is
lathatd, kék hatter0 kiulonleges szabalyokat jelz6 KRESZ tablak a
megfelel6 kiegészité tablaval vagy magan a jelz6tablan pl. tavolsag
elérejelzéssel. Ez egy egyszer(bb, letisztultabb forma, mivel szovegen
informaciot nem kozolnek rajta. Jelenleg is sok helyen megtaldlhatdak a
telepilésen.

A masik megoldas nagy felUletl tajékoztatast add jelzétablak elhelyezése,
amelyek fehér hattérrel rendelkeznek, nagyobb informaciétartalom
jelenithetd meg rajtuk. llyen lehet példaul a parkolodterilet utcadjanak, a

OLDAL 88 /106



GARDONY PARKOLASI KONCPECIO

7-11. abra: Vasutallomdsi parkold informdciés jelzétabla
Forrds: Sajat fénykép

megkdzelités hosszanak vagy idejének, a kornyezd intézményeknek,
szolgaltatasoknak a jelzése is.

El6bbi alkalmazdsa az utazasi lanc végén, a parkoloterilet végsé
megkozelitésekor ajanlott, amikor alternativak kijelzésére nincs szikség.
Utobbit a topart felé haladas soran fenndllé dontési pontoknal kell
elhelyezni, hogy a jarmdivezetdnek legyen lehetdsége idSben kivalasztani
a megfeleld parkoloteriletet.

Napjainkban a sof6rok egyre nagyobb hanyada hasznal valamilyen
navigacios alkalmazast akar nagy helyismeret esetén is az érkezési
idépont megbecslése, illetve az esetleges torlédasok, kozuti események
eljelzése érdekében. E navigacids alkalmazasokban (pl. Waze) az Uti cél

beéllitasakor kivalaszthatjuk, mely célallomashoz kozel
parkoldlétesitményhez torténjen a navigacié. Az esetben tud ez
megvaldsulni, ha a rendszer ismeri a terileten fellelhetd
parkoldlétesitményeket, illetve azok megkdzelitését. Gardony esetében
szamos parkold digitalisan nem létezik, ezéltal az Utvonaltervezd és
navigalo alkalmazasok szamara lathatatlan. Javasoljuk emiatt a varos
meglévd koncentralt

kapacitiv, parkoldlétesitményeinek

szerepeltetésének elérését a legelterjedtebb applikaciokban.

7.3.3. INTELLIGENS PARKOLASIRANYITASI RENDSZER (1. SZINT)

A parkolasiranyitasi és informaciés rendszer 1. szintjében mar
megjelennek az intelligens, infokommunikacids megoldasok. A rendszer
lényege, hogy a varakozohelyek folyamatos kozvetlen vagy kozvetett
monitorozasa soran ismertté valik a szabad féréhelyek szama, amely
informacid eljut kilonféle csatorndkon és modokon a jarmuivezetdk
szamara, ezaltal a parkolasi igények és a rendelkezésre 4llé kapacitasok
nagyobb 0sszhangba kerilnek.

A rendszer kiépitésének egyik eleme a parkoldlétesitmények aktualis
telitettségének folyamatos monitorozasa. Az elkilondlt, tombszerGen
elhelyezked6 parkolok esetében egyéni mérlegelés alapjan az alabbi
megoldasokkal lehet az adatokat gydjteni:

e burkolatba épitett hurokdetektoros mérés: egyszerGen, kisebb
koltségbdl megvaldsithatd, de konnyen meghibasodik (szakad);

e kameras mérés: tartdosabb miUkodés biztosithato altala, de
magasabb a bekerilési koltsége, illetve rossz latasi viszonyok
esetén (pl. este, csapadékos id6szak) romlik a megbizhatdsaga;
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e sorompos be- és kiléptetés: megbizhatd, stabil muikodés
biztosithatd altala, ellenben magasabb a bekerilési koltsége,
kialakulhat sorképz6dés a ki- és belépé pontokon (ami
idoveszteséget és  Utkapacitas-csokkenést  okoz), illetve
varosképbe vald illeszkedése problémas lehet.

A parkoldterileteken a fentebbi lehetéségek tovabbfejlesztésével
lehetdség van az adott jarmdivek parkolasi szokasainak monitorozasara,
leginkabb az ott tartézkodas hosszanak mérésére, amely torténhet a
rendszam, illetve annak egy szakaszanak rogzitése altal. Lehetdség van
tovabba a jarmUvek egyeditulajdonsagainak rogzitésére, a be- és kihaladd
jarmUvek Osszevetésére, a rendszamtdl mentes azonositasra. Ezen
mérések pontossaga alacsonyabb, valamint bonyolultabb méréstechnikai
eszkozoket kivan, azonban biztosithato az anonimitas.

Az Utmenti parkoldsav vagy pontszer( parkolohelyek foglaltsaganak
nyomon kovetése is lehetséges. A megoldast a kilonb6z6 szenzoros
érzékeldk jelentik, amelyet az Utburkolatba, a kozvilagitast biztosito
lampatestbe vagy a varakozohely mellé telepitenek. Ezen eszkozoket
(szinte) minden parkoldhelyhez igazitottan el kell helyezni, ennélfogva
viszonylag koltséges a kiépitése. A technoldgia mar szamos hazai
telepilésen mukodik tesztizemben bizonyos dedikalt utcakban.
Eléfordulhat még egy Utszakaszra be- és kihaladd jarmUszam mérése és
ezek alapjan becslé iranyitaselméleti eszkdzokkel a parkolohelyek
telitettségének  meghatarozasa,  azonban  szintén  pontatlan
eredményeket ad, ott érdemes inkabb alkalmazni, ahol a jelz6lampas
csomopontok szdma magas, a keresztezédésekben pedig mikddnek

jarmGérzékel6 berendezések.

Az OsszegyUjtott adatok altaldban wireless kapcsolattal kozvetve vagy
kozvetlenil kerllnek az adatkdzpontba, amely lehet egy helyi szerveren
vagy felhd szolgaltatds részeként. Az  adatdtvitelre GSM
adatkommunikacioés rendszert javaslunk alkalmazni, de e mellett
radiohulldamos adatkommunikacio is felmerilhet, amelyhez azonban a
beépitettség miatt kozbensd atjatszé allomasok kiépitése valna
szUkségessé. A vezetékes adatkommunikacio megbizhatébb mikodeést
eredményez, azonban telepulési szinten a megvaldsitas koltsége jelentds,
redlisan a telepilési telekommunikacios haldzatra vald racsatlakozassal
valdsithaté meg. Az adatkdzpontban torténhet meg a beérkezett adatok
feldolgozasa, kiértékelése.

A rendszer kovetkez6 eleme a felhasznalok tajékoztatasa a parkolasi
helyzetrél, amely alapvetéen harom formaban térténhet:

e Mobil applikacid altali tajékoztatas: a térségre kilon létrehozott
mobil applikacion megosztott parkolasi adatok altal a
jarm(0vezet6 folyamatosan nyomon tudja kovetni az Ures
parkoldhelyek alakulasat. A kilon program megalkotasa és
folyamatos karbantartdsa, fejlesztése jelentds koltséget és
feladatot jelent a rendszer Uzemeltetdi szamara, ezért ezt jelen
esetben nem javasoljuk elsé korben. Felmerilhet a kdzosségi
kozlekedéssel kozos, MaaS-szemléletld alkalmazas kifejlesztése,
amelyben az autobuszos kozlekedést és a parkoldst egy helyen
lehet kezelni, azonban az alacsony kozlekedési igények miatt ez
szintén nem realis.

e Aszikséges informaciok interneten tortén6 megosztasa rogzitett
nemzetkozi szabvanyok, keretrendszerek alapjan, amelyet a
legtobb Utvonaltervezé alkalmazas (pl. Google Maps, Waze) is
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képes automatikusan figyelembe venni, és err6l tajékoztatni a
jarmdlvezetét. Korabban bemutatasra keriltek kifejezetten
parkolasi folyamatok menedzselésére szakosodott alkalmazasok,
amelyek felkészilten allnak a fokozatos bekapcsolddasra.

e Utmenti — a dontési pontok kdrnyezetében kihelyezett —
valtoztathatd jelzésképl jelz6tablak (VIT-k) segitségével: az
aktudlis szabad parkoldhelyek szamanak megjelenitése
(lehetséges utirany, utazasi id6, egyéb kozlekedési és telepilési
adatok kijelzése is).

2.SZ.TABLA

7-12. dbra: Szabad parkoldhelyekrél tajékoztatdst ado jelzGtabla (minta)
Forrds: Mikroline Kft

E szintet mindenképp Utemezetten javasoljuk megvaldsitani Gardony
esetében. Els6 Utemben par jol lehatarolhats, kihasznalt
parkoldlétesitményt kell ezen eszkozokkel ellatni. Késébb a rendszer a
beruhdzo szandéka és lehetdsége figgvényében kdnnyen skalazhato.

A nem onkormanyzat tulajdonban levd, de a belvaroshoz kozel
elhelyezked6 parkoldteriletek bevonasa szintén lehetséges, azonban itt a
rendszer kiépitésének koltségét a tulajdonosnak kell allnia, amennyiben
szandékozik részt venni egy iranyitasi rendszerben. llyen példa az Aldi
vagy a Lidl parkoldja. Problémat jelent, hogy ezen vallalkozasok a
parkoldteriletiket a vasarloik szamara kizardlagosan szeretnék
fenntartani, ezért feltételezhet6en nem csatlakoznanak.

7.3.4. INTELLIGENS PARKOLASIRANYITASI RENDSZER (2. SZINT)

A parkolasiranyitasi és informacids rendszer 2. szintjének lényege, hogy a
kilonboz6 parkold-terileteket (legyen az tombszer(, Utmenti, kil- vagy
beltéri) kilonféle eszkozok (szenzor, kamera, detektor, beltéri, kiltéri
egység) alkalmazdsaval egyetlen felileten megjelenitve kezeli
hattérrendszerbe integralva. A parkoldteriletek bevonasa ugyancsak
Utemezhetd, skalazhato. Egységes felleten lathatoak lesznek ezaltal a
foglalt és a szabad parkoldhelyek, amelyeket e 2. szinten mar le is lehet
foglalni el6zetesen. A foglalast kdvet6en a rendszer mar képes konkrét
parkolohelyhez navigalni a jarm{vezetdt.

A platform képes kezelni az id6korlatos és a dij-koteles parkoldterileteket
is, ily modon kdnnyen integralhatd a meglévd korlatozott varakozasi
ovezetekhez, illetve a késébbi fizetds parkolashoz is. Tavlati
lehet6ségként a dinamikus parkolasi tarifas rendszert is képes kezelni. Az
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integracié mas mobilitasi rendszerekkel is megvaldsithatd, pl. intelligens
kozvilagitas, forgalomiranyitds, varoskartya, illetve elektromos
toltéallomasok (foglaltsagok jelzése és el6rejelzése). Rendszer alkalmas
az aktualis parkolasi telitettség folyamatos monitorozasra, ,dashboard”
megjelenitésre adatelemzés céljabol.

Tavlati fejlesztési lehetéségként felmeril a térségi parkolasi applikacid,
amely nemcsak a parkolds és a navigaciot seqiti el6, de feliletét piaci
alapon, kereskedelmi célra is lehet hasznalni (pl. navigalj a hirdetd boltja
el6tti parkolohoz)

Az alternativ kozlekedési mddokat tamogatd platform a kilénb6zd
kozOsségi és sajat (hagyomanyos és elektromos) kerékpar megosztd és
tarold rendszer. A platform rugalmasan képes kezelni a kerékparok
tarolasat, megosztasat, illetve az e-kerékpar toltését a létesitett
kerékparos pontokon. E rendszer is jol skalazhatoé a bevont teriletek
mértékét illetéen, és Gtemezhetd a kilonbozé funkciok tekintetében egy
gondos el6készitést kovetden. A kerékpartaroldk esetében is egyre tobb
példa van okostelefonos alkalmazassal vald hasznalatra.

A rendszer mar a MaaS-szemléleten alapul, amely a kilonb6z6
kozlekedési alagazatok és igényszegmensek integralt mikodését célozza
a modvalasztas rugalmassaganak novelésével. Az ilyen alkalmazasok
célja, hogy adott utazasra, illetve napi Uttervre megmondja, hogy milyen
kozlekedési aldgazattal tegye meg az illetd, lehetdvé téve azt, hogy az
egyéni motorizalt és nem motorizalt, valamint a k6zdsségi kozlekedés
kozott rugalmas atmenet valdsuljon meg. A cél Osszességében a
rendszerbe bevitt felesleges kozlekedési teljesitmények megszintetése, a
forgalomlebonyolddas globalis optimalizalasa.

A tényleges MaaS-szemlélethez tovabbi kozlekedési aldgazatok
megjelenése szikséges Gardonyban, mint a kdzdsségi kerékparos vagy
rolleres rendszer. (amely megvalositasarol mar folyt diskurzus a
varosban), illetve kdz0sségi automegosztd rendszer.

FizetOs dvezet

Intelligens
forgalomiranyi
tas

Intelligens
kozvilagitas

Elektromos

Rl toltérendszer

7-13. abra: Intelligens parkoldsirdnyitds integrdcios lehetdségei
Forrds: Mikroline Kft.
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7.3.5. E-MOBILITAS EROSITESE

Az egyéni gépjarm( hasznalata egyértelmien terheli a kornyezetet és
sulyosbitja a klimatikus viszonyokat, melynek f6 oka a bels6égési motor
muUkodéséhez szikséges hajtoanyag eldallitasa, szallitdsa, és elégetése.
Emellett természetesen jelen van a jarm{ gyartasahoz, szallitasdhoz,
illetve a majdani szétszereléséhez kot6d6 kornyezetszennyezés is. Az
elektromos  meghajtast  gépjarmlvek  esetében a  lokalis
kdrnyezetszennyezés megszintethetd, igy a legérzékenyebb lakott
terUleteken csokken a kornyezet terhelése. Tébbek kozt emiatt is egyre
vonzobb a kilénbozd elektromos meghajtast gépjarmivek, melyek
tovabbi elterjedése tamogathatd. A tapasztalatok jelenleg azt mutatjak,
hogy az elektromos jarmuvek leginkabb a varosi kisautok szegmenségben

a leghatékonyabbak kedvezé menetdinamikai tulajdonsagaik miatt.

Szdmos nemzetkdzi tanulmany kimutatta, hogy az elektromos
meghajtasu gépjarmivek elterjedésének legnagyobb gatja a nem kell6en
sUrln és megfelelé6 kapacitdssal megtaldlhatd toltéhelyek. Gardony
teriletén is csak harom helyen lehet elektromos jarmGvet kozterileten
feltolteni, amelyek terileti eloszlasa nem a legidealisabb. A toltési
mUvelet hossza miatt tovabbi 4-6 helyszinen érdemes kiskapacitasu
elektromos toltdinfrastrukturat elhelyezni az elektromos jarm{vek
fokozatosan emelked6 szama miatt.

Mindezek miatt javasoljuk tovabbi elektromos téltéallomasok létesitését
az Uj és a meglévd parkololétesitmények esetében is természetesen
folyamatosan nyomon kévetve azok kihasznaltsagat és az
Ugyfélelégedettséget. A toltéallomas létesitésének legnagyobb koltsége

a szikséges nagy energiaszikséglet biztositasa, amelyet id6ben és
el6relatd modon kell fejleszteni.

Az elektromos jarmUvek esetlegesen bevezetésre keril6 fizetds parkolasi
rendszerben vald kivételezését nem tdmogatjuk, a parkolas
terUlethasznalatanak externalis koltsége minden jarm( esetében
megjelenik, ezzel pedig a fenntarthatd kozlekedési médok szenvednének
hatranyt. Pusztan a toltés ideje alatt szikséges az ingyenes varakozohely-
hasznalat biztositasa, amely nem egyenld a csatlakozd behelyezésével,
azon elektronaramlasnak kell térténnie. A toltési folyamat 80% felett az
akkumulatorok kimélése érdekében jelentdsen lelassul, ezért ajanlatos
ezen értéknek a hasznalata az ingyenesség tekintetében.

A bels6égési motor alternativdjaként elterjed6 egyéb hajtasokkal
kapcsolatosan érdemes megemliteni a hidrogén Uzemanyagcellaval
felszerelt gépjarmUveket, amelyek még tesztfazisban vannak,
elterjedésik varhatoan mas kozlekedési szegmensekben megy hamarabb
végbe. A hidrogénhajtas szintén zérd lokalis emisszidval rendelkezik, a
jarm0 kozlekedésének mellékterméke vizg6z. A technoldgiai korlatokat a
hidrogén el6allitasa, valamint tarolasa és Uzemanyag vételezése jelenti,
amely azonban a beldthatd jovében megoldddhat.

Gardony adottsagai miatt nem szabad elvetni a hidrogénkut kialakitasat,
amely minden kozuUti szegmens szamara elérheté helyen kell legyen. A
vasuti kozlekedésben szintén fokozatosan a hidrogén alkalmazasanak
tesztelése, ezért ezen toltépont legjobb helyszine az egyik vasuti
megallohely kdrnyezete lehet. A technoldgia kialakitas a varos szamara
K+F el6nyokkel is jarhat.
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8. MEGVALOSITAS

A javasolt fejlesztések tobb Utemben megvaldsithatok. A rovid tavu
fejlesztési javaslatok, amennyiben megfelel6 anyagi fedezet all
rendelkezésre, akdr azonnal elkezdhet6k, a hosszabb tavu fejlesztési
javaslatok egy része megel6z6 tevékenységeket igényel vagy az
el6készitésik tobb id6t vesz igénybe. Az alabbi fejezetekben Gtemenként
bemutatasra kerilnek az egyes fejlesztések.

8.1. ROVID TAVON MEGVALOSITANDO FEJLESZTESEK

8.11. FIZETOS PARKOLAS BEVEZETESE

A parkolasi igények jelentésen meghaladjak a rendelkezésre allo
kapacitasokat, kilondsen a nyari idészakban, amelyet mar rovid tavon
kezelni szikséges. Emiatt javasoljuk a fizetds parkoldsi Ovezetek
mihamarabbi bevezetését az alabbi konstrukcidban.

Fizetds parkolasi 6vezetek és parkoléautomatak

A parkolofelmérés alkalmaval a parkolohelyek darabszama, allapota,
illetve a fizeté automatak telepitésének helye és darabszama is felmérésre
kerilt. A meglévé parkolasi viszonyok és a megbizoval folytatott
egyeztetések alapjan két zona (kék és zold) kijeldlése javasolhatd a
kovetkezé beosztast szerint:
e Sargazodna:
o polgarmesteri hivatal el6tti, melletti és mogotti parkold
terilet, Szabadsag ut dél oldala;
o DM elé6tti parkolo;

O

O

Katlan melletti parkolo tertlet
Boné Kalman utca (Reformatus templom és Gardonyi Géza
Altalanos iskola el6tti, kozotti szakaszon).

e Kékzodna:

O

O

O
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Topart déli, k6zépso és északi része

Vasut kornyéke

Az Orhédz utcétdl az Ibolya utcaig, a vasUti sin alatti
partszakasz (Té Part)

Vasut utca, Petdfi utca és Camping utca altal hatarolt

terUlet (Posta mogott, étterem elGtti terilet)

P < 3 g A
8-1. abra: Fizetds parkolasi bvezetek és parkoléautomatdk
Forras: Google Maps hattér
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Sor-  Parkold terilet meghatarozasa Automata Dijszabas
Am megn 5 C e eren o . . :
>28 eghevezese A parkolasi dijak megallapitasanal olyan dijat kell meghatarozni, hogy
1. Fehér Fregatt el6tti parkolo Topart 1. Kék barmely napszakban a parkoldhelyek legalabb 25-30 %-a szabad legyen.
5 Strand parkolé bejaratanal Tépart7. Kék Ezzel lehet megel6zni a felesleges forgalmat, amit a parkoldhelykeresés
general.
3. Napsugar strand melletti parkolok | Topart Kek
kdzotti terilet Javaslat a varakozasi dijra vonatkozdan:
4. 2 posta mogotti terilet (régi piac) | Posta 2. Keék Személygépkocsi esetén (A kategéria)
5. Agardi nagy strand parkold Agardistrand 1. | Kék Zéna Varakozasi dij (Ft/6ra) | Napi jegy
6. Horog utca — UdUl6k Utja sarok Horog Keék Sarga zona 00 i
7. Udulok Utja vége Udulék utja Kék Kék z6na szezonban 400 5 000
8. Holdfény sétany, Petrocelli kavézo | Holdfény 3. Kék Kék zéna szezonon kiviil | 200 1000
tablanal
Tehergépkocsi, busz esetén (B kategoria)
9. Siraly strand és kemping el6tti, | Keszeg Kék
Keszeg utcai parkold Zona Varakozasi dij (Ft/ora) | Napi jegy
10. Pisztrang utca és Kaka utca sarka Pisztrang Kék Sarga zona 600 i
11. | Ibolya utca és az Orgona utca sarka | Ibolya 1. Kék Kek z6na szezonban 1.200 6.000
12. | Katlan  zsdkutca  bejarataval | Katlan Sarga Kek zdna szezonon kivil | 600 3.000
szemben az elején 8-2. tdbldazat: Javasolt vdrakozdsi dij személy- és tehergépkocsi esetén
13. Polgarmesteri Hivatal el6tt a | Hivatal 1. Sarga
parkold bejarat kozott
14. DM elétti parkolo bejaratanal DM Sérga

8-1. tabldzat: Parkolo automatdk szama, elhelyezése
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Bérletek, kedvezmények

A bérletek rendszamhoz kotottek legyenek. Bevett gyakorlat tovabba,
hogy a meghirdetett arukon felGl adminisztracios dij is felszamitandd
annak megvasarlasa, cseréje esetén, mértéke kb. 1000 Ft.

Nyolc fajta parkolasi bérlet bevezetését javasolt:

o Teljesaru kék zona (éves/havi) bérlet: maganszemély vasarolhatja,
csak a kék zonaban parkolhat vele. Ara 40000 Ft/év vagy
4 000 Ft/ho.

e Teljesaru sarga zona (éves/havi) bérlet: maganszemély
vasédrolhatja, csak a sadrga zoéndban parkolhat vele. Ara
30 000 Ft/év vagy 3 ooo Ft/ho.

o Vallalkozoi kék zéna (éves/havi) bérlet: cégek vasarolhatjak, csak
a kék zénaban parkolhat vele. Ara 80 0oo Ft/év vagy 8 ooo Ft/ho.

e Vallalkozoi sarga zdéna (éves/havi) bérlet: cégek vasarolhatjak,
csak a sarga zonaban parkolhat vele. Ara 60000 Ft/év vagy
6 0oo Ft/ho.

e Lakossagi (éves/negyedéves) bérlet: Gardonyban bejelentett
lakcimmel  rendelkezék vasarolhatjak, mindkét zoénaban
parkolhatnak. Ingatlanonként legfeljebb két bérlet vasarolhato
beleértve a lakohelyi bérletet is. Ara 6oo00Ft/év vagy
1500 Ft/negyedév.

e Lakohelyi (éves/negyedéves) bérlet: Gardony fizetett parkolasi
Ovezetében bejelentett lakcimmel rendelkezék vasarolhatjak,
mindkét zonaban parkolhatnak. Ingatlanonként legfeljebb két
bérlet vasarolhatd beleértve a lakossagi bérletet is. Ara 5 000 Ft/év
vagy 1 300 Ft/negyedév.

e Udul6i heti bérlet: azok a személyek szamara, akik a telepilésen
Udilnek. Ara 10 ooo Ft/hét.

e Intézményi éves bérlet: Onkormanyzati és egyéb igazgatasi
intézmények vehetik igénybe, akinek a jegyzé engedélyezi. Ara
5000 Ft/év.

Tobbféle moédon torténhet a dijfizetés:
e varokozasi dij esetén:
o pakoloautomata igénybevételével;
o mobil parkolas igénybevételével;

e bérlet esetében: el6re meg kell valtani online vagy személyesen.
Megvalésitas

A javasolt fizet6 parkolasi rendszer megvaldsitdsahoz nagy vonalakban a
kovetkezd beruhdzasokra van szikség:
e Telepitendd:
o Automata talpak bebetonozasa: 14 db.
o Fizet6 automata: 14 db
o SIM kartya (automatakba) 14 db
o TavfelUgyeleti rendszerrel: 1 db
e Informatika, szoftver
o Szerveridb
o PCugyviteli alkalmazasra 3db
o SP mobiltelefon parkold ellenérzésre 6 db
o SP mobiltelefon
hibabejelentéshez) 1 db
Mobilnyomtatd parkold ellenérzéshez 6 db

muszerésznek (automata

Multifunkcionalis Hp nyomtato, masolo, fax
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o Automatdk tavfeligyeleti szoftvere
o Bankkartyas rendszert tamogatd szoftver
o Parkolas Uzemeltetési és tamogatasi programcsomag

o Medgfeleléen kialakitott zartterld gépjarmiU (automatdk
kazettdinak Uritéséhez, papirfeltoltés, aprobb
hibajavitasok céljabdl) 1 db

o Parkold zoéna elejét, végét, informacidt jelz6 tablak,
valamint tiltd tablak (konzultacid, egyeztetés és kozos
bejaras alapjan allapithaté meg a darabszama)

o Munkaruha, védoruha 6 f6 ellenérnek + 1 f6 miszerésznek

A beruhazas 0sszkoltsége varhatdan 64 millié Ft-ra becsilhet6.
Megvaldsitasi itemezés

1. Parkoldsi rendelet moddositasa, Ujra alkotdsa (kozgydlési
hatarozat)

2. Parkolast Uzemelteté (Kft) vagy iroda létrehozasa, kialakitasa,
irodai eszkozparkkal, személyzettel torténd feltoltése, gépjarmi
biztositdsa miszerész részére

3. Parkolé automatdk  tavfeligyeleti rendszerrel  torténd
beszerzésének és parkolas Ugyviteli és integralt parkolas
ellendrzési szoftver beszerzésének kezdeményezése

4. Fizetd parkold zonak tablakkal torténd kijeldlése, informacios
tablakkal kiegészitve, ezek kihelyezése

5. Automatak telepitése, tesztelése

6. Ugyviteli és ellen6rzd szoftver telepitése, tesztelése

7. Uzemeltetés inditasa

A javasolt fizet8s parkolasi rendszer teljes korl bevezetése varhatoan 3-8
hdénapot veszigénybe (elsésorban kdzbeszerzési kotottségektdl figgden).
Az atadas és az éles Uzem inditdsa célszerlen a turisztikai fészezon el6tti
id6szakra iddzithetd, igy maximalizalhatd a rendszer mUkodésébdl
szarmazo bevétel.

Uzemeltetés

A terllet nagysagabdl és a parkoldhelyek szamabdl kovetkeztetve,
minimum 6 f6 ellendr szikséges az ellendérzéshez fészezonban, szezonon
kivil minimum 4 f6. A mUszaki feladatok ellatdsahoz (automata helybeni
karbantartasa, pénzkazettak cseréje-Uritése, papircsere stb.) minimum 1
f6 szikséges. A feladat ellatasahoz szikséges tovabba egy gépjarmi, ami
lehetdleg zart, dobozos. Az Ugyintézéshez minimum 2 f6t kell biztositani
(pénztaros- gyfeles, adminisztrator). Szikséges tovabba 16 vezetd, akar
mas munkakorokkel megosztva.

Gardonyban a 18/1999. (IV.30.) szamu parkolasi rendelet meghatarozza
hozzavetblegesen a terileti és id6beli hatdlyokat, a dijakat és a dijak
megfizetésének elmaradasa esetében torténé podtdijakat, de az adatok
nem aktualisak. A rendelet a megnovekedett forgalom szabalyozasara,
fizetd parkold Uzemeltetésére jelenlegi formajaban nem alkalmas.
Mindezek tudataban a jogszabalyoknak megfeleléen felilvizsgalatra,
modositasra, a rendelet Ujra alkotasara van szikség.
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8.1.2. PARKOLAS INFORMACIOS RENDSZER (0. SZINT)

A parkolasiranyitasi és informacios rendszer o. szintnek még nem része
digitalis eszkoz, csak ,analog” jelz&tablak és egyéb fejlesztések javasoltak.
Gyakorlatilag ez a ma is m(kodé rendszer fejlesztését szolgalja. A
rendszer lényege, hogy a ma is elérhetd eszkozok és szolgaltatasok
hatékony alkalmazasaval jobb parkolasi rendszer alakuljon ki. E célt
szolgalnak a ,Varakozdhely el6jelzése” jelz6tablak, amelyek a dontési
pontok kornyezetében tajékoztatnd a jarmuUvezetdket mely iranyban
talalhato nagyobb parkoldterdlet.

A parkolasiranyitasi és informacios rendszer o. szintjének megvalositasa
soran elsésorban helyszini bejarasokkal és a meglévd forgalmi, valamint
parkolasi viszonyok felmérésével szikséges kezdeni. Ennek keretében
azonositanddk a dontési pontok, a legnagyobb kapacitasu parkolok, a
gyakran tulterhelt szakaszok, illetve azok a helyszinek, ahol az irdnyitast
szolgadlé tabldk a legnagyobb hatékonysidggal segitenék a
forgalomterelést és a parkoldhelyek kihasznaltsaganak javitasat. A
bejarasokat kovetben térinformatikai adatbazis készitése indokolt, amely
tartalmazza a parkolok pontos helyét, méretét, befogadoképességét,
valamint az azokhoz vezetd megkdzelitési Utvonalakat is.

A tervezés kovetkez6 fazisaban szUkséges a jelzOtabla-telepitési
forgalomtechnikai terv elkészitése. Ez tartalmazza a tablahelyek pontos
kijelolését, a tabla tipusat (KRESZ szerinti szabalyozd, utbaigazitd vagy
informacids tabla), a megjelenitendd informacio tartalmat és grafikai
elemeit. A tablazasi rendszer kialakitasa soran kiemelt szempont a vizualis
egységesség, valamint a kozUti jelzésekre vonatkozd jogszabalyi
megfelelés (KRESZ, UME). A megfeleld tajékoztatasi struktura kialakitasa

segiti a jarmlvezeték gyors dontéshozataldt, mérsékli a felesleges
keres6forgalmat, és hozzajarul a turisztikai terhelés jobb térbeli
eloszlasahoz is. Legkésébb e fazisban be kell vonni az érintett utak,
kozteruletek kezeldit, példaul a Magyar Kézutat.

A kivitelezés sordn a jelz6tablak gyartasa és telepitése torténik meg. A
kihelyezéshez dnkormanyzati, illetve kozutkezelSi engedélyek beszerzése
elengedhetetlen. A tablak rogzitése lehet oszlopon, mar meglévé kozmi-
vagy vilagitdtesteken, esetenként térburkolatba agyazott, merevitéssel
ellatott kialakitasban. Az egyes telepitési pontokon térekedni kell arra,
hogy a jelzések ne csak gépjarmivezetdk, hanem gyalogos turistak

szamara is informativak legyenek.

S b c £ L - 4._'*:! (. APE
8-2. dbra: Német példa a parkoldsi informdcios rendszerre
Forras: Libecker Nachrichten
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A rendszer hatékonysaganak novelése érdekében célszer( a projekt
keretében egy kommunikacids kampanyt is inditani, amely bemutatja az
Uj rendszer mUkodését a lakossag és az ide érkezd latogatok szamara. A
tajékoztatas torténhet helyi médian, dnkormanyzati honlapon, turisztikai
kiadvanyokon és k6zosségi médian keresztil is. Ezen tUlmenden javasolt
QR-kédos vagy rovid URL-cimekkel ellatott informacios tablak
elhelyezése, amelyek lehet6séget adnak a felhasznaldknak arra, hogy
mobiltelefonon keresztil tovabbi informacidhoz jussanak (pl. parkold
térképek, gyalogos megkdzelités a tdparthoz, turisztikai célpontok).

A digitalis térbe torténd integracio elbkészitése is mar ezen a szinten
elindithatd: a helyi parkoldk adatainak strukturalt feltdltése a Google
Térkép, Waze, HERE és OpenStreetMap platformokra egyarant
szikséges. Ezdltal a navigacios alkalmazasokban valé megjelenés
lehetévé teszi, hogy a jarmilvezet6k mar utazasuk soran
optimalizalhassak parkolasi dontésiket. A digitalis térképek frissitése és
gondozasa hosszu tavon fenntartdi feladatot jelent, amelynek kezelésére
kulon operativ felels kijeldlése vagy kils6 szolgaltatd bevonasa indokolt.

8.1.3. E-MOBILITAS EROSITESE

Az elektromos jarmuvek lokalis emisszidja joval kisebb a bels6égési
motorral felszerelt jarmUvekhez képest, amely kilondsen varosi
kdrnyezetben el6nyds, ahol igy a belsé varosmagban javuld leveg6 lesz
tapasztalhatd. Az elektromos jarmUvekhez toltépontok elhelyezése is
szUkséges, a haldzatot tovabbi 4-6 toltéponttal érdemes bdviteni,
bevonva Ujabb varosi terileteket.

Az elektromos tolt6halozat bovitését célszerG két lépcsében
megvaldsitani: rovid tavon kisebb teljesitményd (AC, jellemzben 11-22
kW) toltépontok telepitésével, hosszabb tavon pedig néhany stratégiai
csomoponton nagy teljesitményd (DC, 5o kW feletti) gyorstolték
létesitésével. A toltdk telepitésének helyszineit Ugy szikséges kijeldIni,
hogy azok illeszkedjenek a varos kozlekedési rendszeréhez, azaz kénnyen
elérhetdek legyenek a fébb bevezet6 Utvonalak, turisztikai célpontok és
kozosségi kozlekedési csomdpontok kdzelében.

Akivitelezést megel6z8en elengedhetetlen az energiaellatas feltételeinek
felmérése, kilonos tekintettel a kozépfesziltségl halozat kapacitasara és
a meglévd transzformatorok terhelhetéségére. Egyes helyszineken
eléfordulhat, hogy a villamos energiaelldtas bdvitésére — pl. Uj
traféallomas telepitésére — is szikség lesz, ami jelent6sen noveli a
beruhdzasi koltséget és hosszabbitja a megvaldsitasi ido6t.

A toltéallomasok kiépitése tobbféle beruhdzasi modellben is
megvaldsithatd. Az egyik lehetéség az onkormanyzati tulajdonu és
Uzemeltetésl rendszer, amely teljes kontrollt biztosit, azonban nagyobb
beruhdzasi koltséggel és Uzemeltetési felelésséggel jar. Alternativaként
szoba johet a szolgaltatdi egyittmUkodésen alapuld modell, amelyben a
telepitést és az Gzemeltetést egy kilso, piaci szerepld végzi, a varos csak a
helyszint és az engedélyezési tdmogatast biztositja.

A felhasznal6i élmény javitasa és a rendszer hatékony mikodtetése
érdekében elengedhetetlen a digitdlis integracid biztositasa. A
toltépontokat regisztralnikell a legelterjedtebb e-mobilitdsi platformokon
és applikaciokban (pl. PlugShare, Mobiliti, Chargemap), lehetévé téve a
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tolték  valds  idejl  elérhet6ségének, foglaltsagi  statuszénak
megjelenitését, valamint az elézetes Utvonaltervezést.

A toltéshez kapcsolddd okos funkciok (pl. dinamikus arazas, id6alapu
toltés, toltési prioritdsok) bevezetése segitheti a kapacitdsok jobb
kihasznaldsat, tovabba csdkkentheti a varakozasiid6ket és a torlddasokat.
Emellett javasolt a tolt6allomasok kdrnyezetében alapvetd szolgaltatasok
(pl. wifi, padok, hulladékgy(Gjté) elhelyezése, kilonos figyelemmel a
turisztikai célpontokra.

8-3. abra: Moduldris napelemes elektromos t6lté
Forrds: Paired Power

A fejlesztés soran kilon figyelmet kell forditani a kornyezeti és
varosképvédelmi szempontokra. A toltépontok esztétikus, varosképbe
illeszked6 kialakitasa mellett a lehetd legtobb helyszinen célszer(
megujuld energiat (pl. napelemes fedés) bevonni a rendszerbe. Ennek
alkalmazasa nemcsak csokkenti a haldzati terhelést, hanem latvanyos
modon demonstralja a varos elkotelezettségét a fenntarthatdsag irant.

A jovébeni fejlesztések soran érdemes figyelembe venni az elektromos
mikromobilitasi eszkozok (pl. e-bike, e-roller) toltési lehetdségeit is. Ezek
integralasa az e-mobilitasi infrastruktiraba hosszy tavon elGsegiti a
bels6égési motoros forgalom csokkenését és a varos élhetéségének
novekedését.

8.14. SZEMLELETFORMALO KAMPANYOK

A tudatos parkolasnak és a fenntarthatd kozlekedés rekldmozasanak
nulladik |épése egy kommunikaciés stratégia meghatarozasa. A
szemléletformalas eszkozei a brosurak, plakatok, a kozosségi médiaban,
illetve a médiaban megjelend reklamok, ugyanakkor egyre gyakoribbak a
kiolonboz6 reklamkampanyok, amelyek segitségével a parkolas
tudatosabba, a biciklizés és a k6zosségi kozlekedés népszeribbé tehetd.

A sikeres szemléletformalas alapja a pontos célcsoport-meghatarozas és
ennek megfeleléen kidolgozott kommunikacié. Gardony esetében
legaldbb harom jol elkilonithetd célcsoport azonosithatd: a helyi
lakossag, az idészakosan itt tartdzkodd Udil6tulajdonosok, valamint a
turistak. Mig a helyiek esetében a kozdsségi kozlekedés, a kerékparos
infrastruktura hasznalata és a fenntarthaté parkolas hangsulyozhato,
addig a turistdknal elsésorban az érkezés el6tti és alatti digitalis
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tajékoztatasra, valamint a rovid id6tartamu parkoldsi és kozlekedési
dontések tdmogatasara érdemes fokuszalni.

A kampany sikeressége szempontjabdl kiemelten fontos a helyi
intézmények, elsésorban az iskoldk és civil szervezetek bevonasa. Javasolt
tematikus kozlekedésbiztonsagi és fenntarthatdsagi napok szervezése az
iskolakban, interaktiv el6adasokkal, kozlekedési vetélkedékkel és
kerékparos Ugyességi palyakkal. Ezek segitik a szemléletformalast mar
gyermekkorban, mikézben indirekt mddon elérik a szil6ket is. Tovabba,
érdemes egyuttmuikodni helyi civil szervezetekkel, példaul kerékparos
klubokkal, természetjard egyesiletekkel, nyugdijas klubokkal, akik a sajat
k6zosségikon belil hatékonyan tudjak kdzvetiteni a kampany Uzenetét.

E kampanyokba valé becsatlakozasa lehetséges, amelyek altalaban
évente par napon kilonbozé akciokkal hivjak fel a kozlekeddk figyelmét.
Legfontosabb kozulik az Eurdpai Mobilitasi Hét, amely elsésorban
onkormanyzatok szamara nyujt EU program keretében szervezett
programsorozathoz vald csatlakozasi lehet6séget. Minden évben
szeptember 22. kérnyékén rendezik meg az Eurdpai Mobilitasi Hetet,
amelynek célja, a kornyezetbarat és fenntarthatdé varosi kozlekedés
népszer(sitése.

Az Uzenetek hatékony kozvetitése érdekében elengedhetetlen egy
modern, tébbplatformos digitalis kommunikacios jelenlét kiépitése. Ez
magaban foglalja a kozosségi média feluletek aktiv kezelését (pl.
Facebook, Instagram), informativ és interaktiv tartalmak kozzétételét (pl.
videok, infografikak, rovid ,tévhit vs. valdsag” posztok), valamint a véros
honlapjan vagy turisztikai portaljan egy kilon aloldalt, amely a

fenntarthatd kozlekedéssel, parkolassal, kerékparos lehetéségekkel
kapcsolatos informaciokat rendszerezetten tartalmazza.

A nyari turisztikai szezonban érdemes helyi szdllasaddkon,
vendéglatohelyeken keresztil is elérni az ideiglenes latogatdkat, példaul
QR-kédos  informacids  plakatokkal, szérolapokkal, vagy  kis
ajandékcsomagokkal, amelyekben a kérnyezettudatos kozlekedésre valo
figyelemfelhivas is megjelenik.

A kampany eredményességének nyomon kovetéséhez és a jovobeli
fejlesztések megalapozasdhoz elengedhetetlen egy monitoring és
értékelési rendszer kialakitasa. Célszer( rendszeresen felmérni a lakossag
és a turistak attitldjét a fenntarthato kozlekedési modokkal kapcsolatban,
valamint statisztikai adatokat gyljteni a kerékparhasznalat, parkolasi
szokasok és kdzosségi kozlekedés igénybevételének valtozasairol. Az igy
kapott visszajelzések alapjan a szemléletformald tevékenységek
finomhangolhatok, tovabba dokumentalt alapot képezhetnek tovabbi
palyazati forrasok bevonasahoz is.

EUROPAI |
MOBILITASI

HET

2024. SZEPTEMBER 16-22.

Mix & Move!

8-4. dbra: 2024. évi Eurdpai Mobilitasi Hét arculata
Forrds: https://femh.kormany.hu
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8.2. KOZEPTAVON MEGVALOSITANDO FEJLESZTESEK

Arovidtavu fejlesztési javaslatok megvaldsitasarol részletes leirast készilt
az el6zé fejezetben, azonban a kdzéptavu beavatkozasok esetén egy
rovidebb bemutatas torténik csak meg az idébeni elhizodasa miatt.

8.2.1. PARKOLOTERULETEK KORSZERUSITES ES BOVITESE

Gardony szamos pontjan talalhatdk részben burkolatlan, elhanyagolt
allapoty  vagy nem megfelel6 teherbirasy burkolattal ellatott
parkoldfelUletek, amelyek nemcsak esztétikai és hasznalhatdsagi
problémat jelentenek, hanem kornyezetvédelmi és Uzemeltetési
szempontbdl is hatranyosak. Az ilyen allapotu parkoldk es6zések idején
sarosodnak, porzanak, tovabba csapadékviz-elvezetésik megoldatlan,
amely a kornyezd burkolt terileteket is karosithatja. A fejlesztés soran
elsésorban térkd burkolatok alkalmazasa javasolt, amelyek megfelelnek a
kornyezetkiméld varosi terilethasznalat elveinek, mikdzben biztositjak a
hosszu tavu fenntarthatd Gzemeltethetéséget.

A rendezett burkolat kialakitasan tul egyértelmi felfestések, parkolohely
és akadalymentes parkoldhely kijelolések, valamint kerékpartarolok
kihelyezése is javasolt, kiUlonds tekintettel a tdparthoz kozeli,
turisztikailag frekventalt terUleteken. A burkolatmindség és a rendezett
kérnyezet kozvetlendUl javitja a varosképet, noveli az Ugyfélélményt, és
hosszabb tavon a fenntartasi koltségek csokkenéséhez is hozzajarul.

A fejlesztéseket a rendelkezésre all6 palyazati és dnkormanyzati forrasok
tUkrében Utemezetten lehet megvaldsitani. A pénzigyi hattér biztositasat
segithetik a fizet6s parkolasi rendszerb6l szarmazo bevételek.

8.2.2. INTELLIGENS PARKOLASIRANYITASI RENDSZER (1. SZINT)

A parkolasirdnyitasi és informacids rendszer 1. szintjében mar
megjelennek az intelligens, infokommunikaciés megoldasok. A rendszer
lényege, hogy a varakozohelyek folyamatos kdzvetlen vagy kozvetett
monitorozasa soran ismertté valik a szabad féréhelyek szama, amely
informacid eljut kilonféle csatorndkon és modokon a jarmivezeték
szamara, ezaltal a parkolasi igények és a rendelkezésre allé kapacitasok
nagyobb 6sszhangba kerilnek. A rendszerhez kapcsoléddan a nagyobb
parkoloterileteket a kivalasztott eszkozzel (hurokdetektor, kamera,
sorompo) meérik a féréhelyek tekintetében, a szabad varakozohelyek
szamat pedig Utmenti VJT-ken, illetve mobilalkalmazasban jelenitik meg.

8-5. abra: Parkolészam féréhely kijelzéje

Forrds: VKSZ Veszprémi K6ziizemi Szolgdltatd Zrt.
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A rendszer kialakitasanak els6 lépéseként elengedhetetlen a
parkoldlétesitmények részletes felmérése, azok hozzaférhetdsége,
térszerkezete, kapacitdsa és muszaki paraméterei alapjan. A
méréstechnikdt a helyszini adottsagok figyelembevételével célszerl
kivalasztani: zart parkoloknal a sorompodalapy beléptetérendszer és
kameraalapy rendszerek, mig nyitott, nem sorompdzhatd parkoldk
esetében hurokdetektoros vagy szenzorhalds megoldas javasolt. A
kivalasztott technoldgianak biztositania kell a valos ideji adatgy(jtést és
tovabbitast, valamint az Uzemeltetéshez szilkséges adatbiztonsagot.

A féréhelyadatok megjelenitése tobbcsatornas modon torténik: egyrészt
Utmenti valtoztathato jelzésképU tablakon (VJT), amelyek a fé6bb dontési
pontokhoz (pl. eldgazdsokhoz, f6 kozlekedési iranyokhoz) kerilnek
elhelyezésre; masrészt pedig egy webes és mobilalkalmazas-alapu
felGleten, amely lehetévé teszi az el6zetes tajékozdodast, valamint
navigaciot a legkdzelebbi szabad parkoldig. A rendszer integralasa a mar
meglévd térképszolgaltatasokkal (pl. Google Maps, Waze, Mobiliti) is
indokolt annak érdekében, hogy a felhasznaldk szamara ismert és
hasznalt platformokon keresztil is elérheté legyen az informacio.

Az intelligens parkolasiranyitasi rendszer lehetdséget biztosit
**adatalapu dontéshozatalra** is, hiszen a gyUjtott adatok alapjan
elemezhet6 a parkoldk kihasznaltsaga, a csucsterhelési idGszakok,
valamint a forgalmi torlddasok kapcsolata a parkolasi igényekkel. Az
adatok hosszabb tavu feldolgozasaval lehetdség nyilik dinamikus arazasi
rendszer bevezetésére, amely segithet a kereslet szabalyozasaban és a
tulzsufoltsag mérséklésében.

8.23. K+R PARKOLOK LETESITESE AZ ISKOLAK KOZELEBEN

Minden &ltalanos iskola, 6voda és bolcséde elétt szikséges megvizsgalni,
hogy a meglévé parkolok atalakitasaval, illetve Uj parkolok létesitésével
milyen modon oldhaté meg a K+R parkolok kijelolése, 2-4 db jarmd
fogadasadra érdemes méretezni. Erdemes a K+R-eket id&szakosan
kijeloIni, azaz a reggeli iskolakezdés és az drak vége korili idészakot
kivéve barki szabadon hasznalhatja 6ket.

A K+R parkoldk veszélye, hogy az iskolaba gépjarmivel érkez6 tanulok
szama megnd, nem nevel a minél fiatalabb korban elkezdett 6nallo
kozlekedésre, tovabba a javuld parkolasi feltételek miatt az iskolak
kornyéki uthalézaton nagyobb forgalom jelenhet meg. Ezek elkerilése
végett javasolt egyrészt az oktatdsi intézményekben a fenntarthato
mobilitassal kapcsolatos edukacio. Javasolt tovabba, hogy az
intézmények bejarata elétt a kozlekedési létesitmények prioritdsa,
sorrendje tavolsag szerint: kerékpartarolo, buszmegalld, K+R parkolo,
hagyomanyos parkold, amely a helyi adottsdgok figgvényében
természetesen eltérhet.

A K+R parkolok létesitésénél kilonos figyelmet kell forditani a
kozlekedésbiztonsagi szempontokra, mivel ezek a létesitmények a
legfiatalabb kozlekeddkkel kozvetlen kapcsolatban mUkodnek. A
parkoldk lehetéség szerint **nem kozvetlenil a fébb kozlekedési
tengelyek mentén**, hanem azokhoz csatlakozd, alacsonyabb forgalmu
utcakban keriljenek kialakitasra, hogy a jarmuivek ki- és behajtasa
biztonsagosan, a forgalom zavarasa nélkil torténjen. A K+R zdna
egyértelm( felfestéssel, tablazassal, valamint id6korlatot jelzd kiegészitd
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tablaval legyen ellatva, amely figyelmezteti a jarmUvezetSket a varakozasi
id6 korlatozasara, és megakadalyozza a hosszan tarto parkolast.

A helyszinek forgalmi rendjét atfogdan szikséges Ujragondolni,
figyelembe véve a reggeli és délutani csucsidészakok forgalmi torlddasait,
valamint a helyi lakéforgalmat. A K+R rendszer részeként javasolt
Jiskolautca” tipusu mintaprojektek elinditasa is, amelyek Iényege, hogy
tanitasi idében — vagy annak egyes idGszakaiban — az iskoldk eldtti
Utszakaszok idészakosan lezarasra kerllnek a gépjarmiforgalom eldl,
ezzel is 0sztondzve a gyalogos és kerékparos megkozelitést. E modell
sikeresen mUkodik tobb eurdpai telepilésen, és hozzajarul a biztonsagos,
egészséges kozlekedési szokasok kialakitdsahoz mar fiatal korban.

8-6. abra: Kijelélt K+R parkolo
Forrds: Mikroline Kft.

8.2.4. KEREKPARTAROLOK BOVITESE

A fenntarthatd kozlekedési modok térnyerése, valamint a kerékparozas
irdnti egyre novekvé lakossagi és turisztikaiigény indokoltta teszi Gardony
kerékpartarolo-halozatanak  bdvitését, kilondsen a  frekventalt
kozterileteken, kozintézmények, oktatdsi és turisztikai létesitmények,
valamint a koz0sségi kozlekedési csomopontok kdzelében. A jelenlegi
tarolokapacitds nem minden esetben elégséges, a meglévd tarolok
elhelyezkedése és muszaki allapota pedig sokszor nem felel meg a
korszerU kerékpartamaszokkal szemben tamasztott elvarasoknak (pl.
nem biztositjak a kerékparvaz zarasat).

A javasolt fejlesztés keretében Uj, U- vagy P-alaky, id6tallé acélszerkezet(
tarolok telepitése szikséges, lehetdség szerint fedett kialakitassal, amely
védi a jarmuUveket az id6jarasi hatasoktdl. Az Uj tarolok elhelyezésénél
figyelembe kell venni az akadalymentességi kovetelményeket, a
gyalogosforgalom biztonsagat, valamint az adott helyszin forgalmi és
kornyezeti sajatossagait. Emellett célszerG térinformatikai alapu
igényfelmérést végezni, amely alapjan meghatdrozhaté a leginkabb
kihasznalhato és hianyos teriletek kore.

A kerékpartarolok kialakitasa nem csupan kozlekedési, hanem varosi
arculati és élhetOségi kérdés is, ezért fontos, hogy esztétikus, tajba
illeszked6 elemek keriljenek kihelyezésre. Kilon figyelmet érdemel a
toparti  Ovezet, a vasUtdllomasok kornyezete, valamint a
rendezvényhelyszinek kozelében Iévé pontok, ahol szezonalisan jelentds
biciklis forgalom koncentralddik. A fejlesztés hozzajarul a kdrnyezetbarat
kozlekedés népszerlsitéséhez, valamint tehermentesiti az autds
parkoldkat — kilondsen a nyari csucsidészakban.
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Az egyes intézményekben és szolgaltatd egységekben (pl. éttermek,
kulturalis intézmények, szoérakozohelyek, szallashelyek) tudatositani
szUkséges, hogy a kerékparos igényeinek kiszolgaldsa gazdasagilag
megtérilé tud lenni. Javasolt egy katalégus Osszeallitasa, amely
egyrészrél a tajékoztat a kerékpartarold létesitésének kézzel foghatod
elényeirdl, valamint bemutatja a varos teriletén létesithet6 kilonbozd
tipusU kerékpartarolasi megoldasokat ajanlasként megfogalmazva a
késobbi vallalkozoi vagy egyéb fejlesztésekhez.

8.3. HOSSZUTAVON MEGVALOSITANDO FEJLESZTESEK

A hosszUtavu fejlesztési javaslatok megvaldsitasat szintén fontosnak
tartjuk a varos parkolasi helyzetének javitasa érdekében, azonban nem
tekinthetéek magas prioritasuaknak. Ezen beavatkozasoknak csak rovid
bemutatasa torténik meg.

8.3.1. INTELLIGENS PARKOLASIRANYITASI RENDSZER (2. SZINT)

A parkolasiranyitasi és informacios rendszer 2. szintjének lényege, hogy a
kilonbozd parkolo-terileteket (legyen az tdmbszerd, Utmenti, kil- vagy
beltéri) kilonféle eszkozok (szenzor, kamera, detektor, beltéri, kiltéri
egység) alkalmazasaval egyetlen felileten megjelenitve kezeli
hattérrendszerbe integralva. A parkoldteriletek bevonasa ugyancsak
Utemezhetd, skalazhatoé. Egységes felileten lathatdak lesznek ezaltal a
foglalt és a szabad parkoldhelyek, amelyeket e 2. szinten mar le is lehet
foglalni el6zetesen. A foglalast kdvetéen a rendszer mar képes konkrét
parkolohelyhez navigalni a jarmivezet6t.

8.3.2. MOBILITASI "HUB"-OK LETREHOZASA

A hubok jellemzéen varosi decentrumokban, forgalmasabb kozosségi
kozlekedési megallohelyek kornyezetében jonnek létre, céljuk pedig ennél
fogva elsésorban a k6zosségi kozlekedés, valamint a lagy és megosztason
alapuld kozlekedési eszk6zok kozotti transzfer megteremtése. A hubok
elemei a kozosségi kozlekedési megalldhely, a sajat és megosztason
alapuld kerékpar és egyéb mikromobilitasi eszkozok szamara kijeldlt
biztonsagos tarold, dokkoldallomas, az elektromos jarmUvek (elsésorban
sharing UzemU) szamara kialakitott toltéoszlop, kdzlekedési informacios
feluletek, dijtermék megvaltasara alkalmas automata, kioszk, city-
logisztikai pick pack pont (csomagatvételi pont), esetlegesen Uzletek és
mas szolgaltatd és kereskedelmi létesitmények. Gardonyban ezek
elsésorban a vasutallomasok talalkozasi pontjaiban helyezhetéek el.

8.3.3. MIKROMOBILITASI PONTOK LETREHOZASA

Az egyre sUrGbben megjelen6 mikromobilitasi eszk6zok a fenntarthato
varosi kozlekedési rendszer fontos elemei, azonban a kozlekedési
szabalyrendszer még nem rendezte ezen eszkdzok hasznalatdhoz
kapcsolodo kérdéseket teljeskorlen. Kozterileti taroldsuk méretik és
kialakitasuk miatt a gyalogos felileteken gyakran a gyalogos kozlekedés
karara torténik. Gardonyban még nem jelentek meg mikromobilitasi
megosztd rendszerek, de ez vélhetden csak id6 kérdése. Mas telepilési
tapasztalatok alapjan javasolt ilyen esetben ugynevezett mikromobilitasi
pontok kijelolése, ahol kijelolt rendezett terileten biztositott ezen
eszko6zok tarolasa.
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8.4. OSSZEFOGLALO TABLAZAT

Nro. | Intézkedések, projektek Terileti hatasa | Becsult beruhazasi koltség | Fenntartasi koltség valtozasa
I. Rovidtavon megvaldsitando fejlesztés
meérseékelt koltségnovekedés (parkoloautomatak
l.1. |FizetGs parkolas bevezetése telepilési 10-100 millié Ft kézott fenntartdsa, humaneréforras koltségigénye), amelyet a
bevétel varhatoan tobbszordsen fedez
l.2. | Parkolas informacios rendszer (o. szint) telepilési 1-10 millio Ft kozott minimalis koltségnovekedés (U] jelzétablak fenntartasa)
[.3. | E-mobilitas erdsitése telepilési 1-10 millié Ft kdzott tolt6t hasznalok szamatol figgo koltségvaltozas
l.4. | Szemléletformalo kampanyok telepilési 1-10 millio Ft kozott -
Il. | Kozéptavon megvaldsitandd fejlesztés
I e C - . minimalis  koltségnovekedés  (Uj  burkolt  teriletek
Il.12. | ParkoloterUletek korszerUsités és bovitese varosreszi 100-500 millié Ft kozott ,
fenntartasa)
. e . g I . mérsékelt koltségndvekedés (mérbeszkozok és VIT-k
[l.2. |Intelligens parkolasiranyitasi rendszer (1. szint) | telepUlési 10-100 millié Ft kozott o ,
mukodtetése)
Lt . i e minimalis  koltségnovekedés  (Uj  burkolt  teriletek
[1.3. | K+R parkoldk létesitése lokalis 10-100 millié Ft kozott ,
fenntartasa)
Il.4. | Kerékpartarolok bovitése telepilési 1-10 millié Ft kdzott minimalis koltségnovekedés (Uj kerékpartaroldk fenntartasa)
lll. | HosszUtavon megvalositando fejlesztés
. e . . _— . mérsékelt koltségndvekedés (mérbeszkozok és VIT-k
lll.1. | Intelligens parkolasiranyitasi rendszer (2. szint) | térségi 100-500 millié Ft k6zott . . o ,
mUkodtetése, informatikai rendszer fenntartasa)
. . . - . mérsékelt koltségnovekedés (Uj burkolat, és funkciok
[l.2. | Mobilitasi "hub"-ok létrehozasa telepUlési 10-100 millio Ft kozott . , g ©) !
Uzemeltetése)
_ s , , e i . minimalis koltségnovekedés Uj burkolat és
[11.3. | Mikromobilitasi pontok létrehozasa telepilési 1-10 millié Ft kozott g (U

forgalomtechnika fenntartasa)

8-3. tabldzat: Intézkedési javaslatok dsszefoglaldsa
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